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1. ZAKRES ROBÓT 

��  ��������������� ���!��"�#����$%�������$%�!� �#�$%� & �� '()*�

+� �������!� �# ���&�#���# �&����&������,-�.�� �#����� �
��/�0�1&��'�*'������2��&����


3
4�!����#-��5���&5� #���,"�,����
&��-���-�����0�,��3��,����! #� ����6�7�)�)�8'��9��: �
�8+;9+�('�� � � � � 9+� �

��  �$!�-!$! #� �� $%�#�$!# �#��� �!$%#��,��2���$%����5 ��$!#�$%�
)�)�8���+�;�+�)���+ � � +� �+�)(� �

*�  ��&�#�#� �5!5� 0#� #���&�5-!�� ��0���#���':���5���& 6��
��,0�1����<� ,#� /�2�5��<$���'�$�� � +� �'�

��  ��&�#�#� �5!5� 0#� #���5���&6����,0�1��� ��# ���-=� "������
�>���� � � � +' �

)�  �&���� #� � �5"-/?���,�5,��� � � +� �+�)(� �

9� ���6�#�#� ��-�#� /?$ 2����,0�1��� ��# ���-=�"������ �>�
���(�<� ,#����+'�&2:�+�3�)�)�8���+�8'��+'�2:�+;�@'� 
�
�2 � � � �@'(
 �


�  �&���� #� � �5"-/?���,�5,��� � � +� �*
+() �
@� ���-����<$� ��"#��!��� -!�#&�� ��� �
��2�A��������'
3����

2�5��<$��*�$� � � +� ��
' �

�'�  A��=�"���#� ���!�2.-!$!�#� ���,0�1����&�#���# �� $% ����
2�5#$� �&����

3
4���,����-����&�#-��5&$�/# �#��� � !$%#��!/�!,5�
&��'B�9'�-�������� � +� �'�

���  A�,�5,����!/�!,5���&��'B�9'�-��������!�&�5-!����0�� �# 2��
-������ $%���2�A� 3� 3')�'+7�@@9�2������$� � � +� �' �

�+�  �&���� #� � �5"-/?���,�5,��� � � +� �' �

���  ���� �!$%#���!/�!,5�!�� ��#5��-=�"��� 2���>
���2�A� ����
���'
 3����2�5��<$��*�$� � � +� �' �

�*�  A��#�� �!#�&��,��2�� �3�-05�&��!��5��-��"���$%� -!�� � *�

���  A��#�� �!#�&��,��2�� �C�3��3���-!��(��3+�3���-!��(� �3���D*'�&�:�
%E�3�+�-!��F�3����$! �<� ,#� (�=�"���

�2 # ��$/� � -!�� � * �

�)�  � $%�#�$!# ����=�"���#� ���,0�1������$!����-! ����� ��� � � +� �@'
 �
�9�  ��&�#�#� �����$!��-! ���������!�&�5-!����0���# 2��- �����

� $%�#�$!#� ���2�5��<$���'�$� � � +� �@'
 �
 
Zamówienie obejmuje wykonanie kosztorysów powykonawczych. 
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Wykonawca robót jest zobowi� zany do opracowania projektu organizacji ruchu na czas robót na koszt w
asny. 
Wykonawca jest ponadto zobowi� zany do wykonania i utrzymania na w
asny koszt wykonanego oznakowania 
tymczasowego robót przez ca
y okres realizacji, a tak� e jego demonta� u po robotach i powinien to uwzgl� dni�  w 
cenie ofertowej.  
Przed przyst� pieniem do robót – w dniu przekazania terenu Wykonawca przedstawi Zamawiaj� cemu zatwierdzony 
projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót (zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami). 
Wykonawca zobowi� zany jest do uporz� dkowania pasa drogowego po wykonanych robotach; 
Wykonawca we w
asnym zakresie w uzgodnieniu z Zamawiaj� cym i W
a� cicielem danego terenu zorganizuje plac i 
zaplecze budowy. 
 
II. Szczegó
owe specyfikacje techniczne wykonania poszczególnych asortymentów robót zawieraj� ce: 
- okre� lenia podstawowe, zawieraj� ce definicje poj��  i okre� le�  nigdzie wcze� niej niezdefiniowanych, a 
wymagaj� cych zdefiniowania w celu jednoznacznego rozumienia zapisów dokumentacji projektowej i 
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót , 
- wymagania dotycz� ce w
a� ciwo� ci wyrobów budowlanych oraz niezb� dne wymagania zwi� zane z ich 
przechowywaniem, transportem, warunkami dostawy, sk
adowaniem i kontrol�  jako� ci, 
- wymagania dotycz� ce sprz� tu i maszyn niezb� dnych lub zalecanych do wykonania robót zgodnie z za
o� on�  
jako� ci� , 
- wymagania dotycz� ce � rodków transportu, 
- wymagania dotycz� ce wykonania robót z podaniem sposobu wyko� czenia poszczególnych elementów, 
tolerancji wymiarowych, szczegó
ów technologicznych, 
- opis dzia
a�  zwi� zanych z kontrol� , badaniami oraz odbiorem robót w nawi� zaniu do dokumentów 
odniesienia (dokumenty b� d� ce podstaw�  do wykonania robót, w tym wszystkie elementy dokumentacji 
projektowej, normy, aprobaty techniczne oraz inne dokumenty i ustalenia techniczne), 
- wymagania dotycz� ce przedmiaru i obmiaru robót, 
- opis sposobu odbioru robót, 
 
Uwagi ko� cowe: 
- We wszystkich pozycjach, gdzie w dokumentacji projektowej i specyfikacjach technicznych wykonania i 
odbioru robót podano przy okre� laniu wyrobów lub technologii nazwy w
asne lub pochodzenie Zamawiaj� cy 
dopuszcza zastosowanie innych materia
ów od przewidzianych w projekcie, pod warunkiem utrzymania nie 
gorszych parametrów technicznych, spe
nienia wymaga�  zawartych w ST, oraz posiadania w
a� ciwych dokumentów 
zgodnych z przepisami, dopuszczaj� cych dany wyrób do stosowania. 
Podzia
 wed
ug wspólnego S
ownika Zamówie� : 
CPV 45233000-9 Roboty w zakresie nawierzchni dróg 
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D.00.00.00. WYMAGANIA OGÓLNE  
 
1. WST� P 
 
1.1. Przedmiot ST 
Specyfikacja Techniczna D.00.00.00 WYMAGANIA OGÓLNE odnosi si�  do wymaga�  wspólnych dla 
poszczególnych wymaga�  technicznych dotycz� cych wykonania i odbioru robót, które, zostan�  wykonane w ramach 
zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. SKARBKOWA �
 
Zapis Polskie Normy u� yty w Specyfikacjach nale� y rozumie�  jako ,,Polskie Normy lub ich odpowiedniki norm 
europejskich’’, których wymagania techniczne s�  zgodne z normami mi� dzynarodowymi. 
 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacje Techniczne stanowi�  cz���  dokumentów przetargowych i nale� y je stosowa�  przy wykonaniu robót 
opisanych w zakresie robót 
 
1.3. Zakres robót obj� tych ST 
1.3.1. Wymagania ogólne nale� y rozumie�  i stosowa�  w powi� zaniu z ni� ej wymienionymi Specyfikacjami 
Technicznymi: 
D.00.00.00   WYMAGANIA OGÓLNE 
D.01.01.01   ODTWORZENIE TRASY I PUNKTÓW WYSOKO� CIOWYCH 
D.02.01.01    WYKONANIE WYKOPÓW 
D.05.03.00a  OCZYSZCZENIE NAWIERZCHNI DROGOWEJ 
D.05.01.00a  NAPRAWA NAWIERZCHNI GRUNTOWYCH 
D.04.08.01  WYRÓWNANIE BETONEM ASFALTOWYM 
D.04.03.01  OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH 
D.05.03.13   NAWIERZCHNIA Z MIESZANKI MASTYKSOWO-GRYSOWEJ (SMA 
D.04.04.02 PODBUDOWA Z KRUSZYWA 	AMANEGO STABILIZOWANEGO 

MECHANICZNIE 
D.05.03.05B  NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO - W. � CIERALNA WG PN-EN 
D.07.02.01  OZNAKOWANIE PIONOWE 
D.06.03.01  POBOCZE  UTWARDZONE KRUSZYWEM 	AMANYM    
 
 
 
1.3.2. Normy, instrukcje i przepisy wymienione w Specyfikacjach Technicznych b� d�  stosowane przez Wykonawc�  
w j� zyku polskim. 
 
1.4. Okre� lenia podstawowe 
U� yte w ST wymienione poni� ej okre� lenia nale� y rozumie�  w ka� dym przypadku nast� puj� co: 
 
1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie b� d� cy budynkiem, stanowi� cy ca
o��  techniczno-u� ytkow�  
(droga) albo jego cz���  stanowi� c�  odr� bny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus 
ziemny, w� ze
). 
 
1.4.2. Droga - budowla wraz z drogowymi obiektami in� ynierskimi, urz� dzeniami oraz instalacjami, stanowi� ca 
ca
o��  techniczno-u� ytkow� , przeznaczon�  do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowana w pasie drogowym 
 
1.4.3. Dziennik budowy – zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony piecz� ci�  organu wydaj� cego, wydany 
zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami, stanowi� cy urz� dowy dokument przebiegu robót budowlanych, s
u�� cy do 
notowania zdarze�  i okoliczno� ci zachodz� cych w toku wykonywania robót, rejestrowania dokonywanych odbiorów 
robót, przekazywania polece�  i innej korespondencji technicznej pomi� dzy In� ynierem, Wykonawc�  i projektantem. 
 
1.4.4. Inspektor nadzoru – osoba wymieniona w danych kontraktowych (wyznaczona przez Zamawiaj� cego, o której 
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wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robót i administrowanie 
kontraktem. 
 
1.4.5. Jezdnia - cz���  drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 
 
1.4.6. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawc� , upowa� niona do kierowania robotami i do 
wyst� powania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 
 
1.4.7. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami, pasami awaryjnego postoju lub pasami przeznaczonymi do 
ruchu pieszych, zatokami autobusowymi lub postojowymi, a przy drogach dwujezdniowych- z pasem dziel� cym 
jezdnie. 
 
1.4.8. Konstrukcja nawierzchni - uk
ad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich po
� czenia. 
 
1.4.9. Korpus drogowy - nasyp lub ta cz���  wykopu, która jest ograniczona koron�  drogi i skarpami rowów. 
 
1.4.10. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu u
o� enia w nim konstrukcji nawierzchni. 
 
1.4.11. Ksi�� ka obmiarów - akceptowany przez Inspektora nadzoru zeszyt z ponumerowanymi stronami, s
u�� cy do 
wpisywania przez Wykonawc�  obmiaru dokonywanych robót w formie wylicze� , szkiców i ew. dodatkowych 
za
� czników. Wpisy w ksi�� ce obmiarów podlegaj�  potwierdzeniu przez Inspektora nadzoru. 
 
1.4.12. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiaj� cego, niezb� dne 
do przeprowadzenia wszelkich bada�  i prób zwi� zanych z ocen�  jako� ci materia
ów oraz robót. 
 
1.4.13. Materia
y - wszelkie tworzywa niezb� dne do wykonania robót, zgodne z dokumentacj�  projektow�  i 
specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora nadzoru/ Kierownika projektu. 
 
1.4.14. Nawierzchnia - warstwa lub zespó
 warstw s
u�� cych do przejmowania i rozk
adania obci�� e�  od ruchu na 
pod
o� e gruntowe i zapewniaj� cych dogodne warunki dla ruchu. 
a) Warstwa � cieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpo� rednio oddzia
ywaniu ruchu i czynników 
atmosferycznych. 
b) Warstwa wi��� ca - warstwa znajduj� ca si�  mi� dzy warstw�  � cieraln�  a podbudow� , zapewniaj� ca lepsze 
roz
o� enie napr�� e�  w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudow� . 
 
1.4.15. Niweleta - wysoko� ciowe i geometryczne rozwini� cie na p
aszczy� nie pionowego przekroju w osi drogi lub 
obiektu mostowego. 
 
1.4.16. Odpowiednia (bliska) zgodno��  - zgodno��  wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a je� li 
przedzia
 tolerancji nie zosta
 okre� lony - z przeci� tnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego 
rodzaju robót budowlanych. 
 
1.4.17. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzeni�  nad i pod jego powierzchni� , w 
którym s�  zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane i urz� dzenia techniczne zwi� zane z prowadzeniem, 
zabezpieczeniem i obs
ug�  ruchu, a tak� e urz� dzenia zwi� zane z potrzebami zarz� dzania drog� . 
 
1.4.18. Pobocze - cz���  korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urz� dze�  
organizacji i bezpiecze� stwa ruchu oraz do ruchu pieszych, s
u�� ca jednocze�nie do bocznego oparcia konstrukcji 
nawierzchni. 
 
1.4.19. Pod
o� e nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, le�� cy pod nawierzchni�  do g
� boko� ci przemarzania. 
 
1.4.20. Pod
o� e ulepszone nawierzchni - górna warstwa pod
o� a, le�� ca bezpo� rednio pod nawierzchni� , ulepszona 
w celu umo� liwienia przej� cia ruchu budowlanego i w
a� ciwego wykonania nawierzchni. 
 
1.4.21. Polecenie Inspektora nadzoru - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora nadzoru, w 
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formie pisemnej, dotycz� ce sposobu realizacji robót lub innych spraw zwi� zanych z prowadzeniem budowy. 
 
1.4.22. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna b� d� ca autorem dokumentacji projektowej. 
 
1.4.23. � lepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilo� ci (przedmiarem) w kolejno� ci technologicznej ich 
wykonania. 
 
1.4.24. Teren budowy - teren udost� pniony przez Zamawiaj� cego dla wykonania na nim robót oraz inne miejsca 
wymienione w kontrakcie jako tworz� ce cz���  terenu budowy. 
 
1.4.25. Zadanie budowlane - cz���  przedsi� wzi� cia budowlanego, stanowi� ca odr� bn�  ca
o��  konstrukcyjn�  lub 
technologiczn� , zdoln�  do samodzielnego pe
nienia funkcji techniczno-u� ytkowych. Zadanie mo� e polega�  na 
wykonywaniu robót zwi� zanych z budow� , modernizacj� / przebudow� , utrzymaniem oraz ochron�  budowli 
drogowej lub jej elementu. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót 
Wykonawca jest odpowiedzialny za jako��  wykonanych robót, bezpiecze� stwo wszelkich czynno� ci na terenie 
budowy, metody u� yte przy budowie oraz za ich zgodno��  z ST i poleceniami Inspektora nadzoru. 
 
1.5.1. Przekazanie terenu budowy 
Zamawiaj� cy w terminie okre� lonym w dokumentach przetargowych przeka� e Wykonawcy teren budowy .Na 
Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno��  za ochron�  przekazanych mu punktów pomiarowych do chwili odbioru 
ko� cowego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na w
asny koszt. 
 
1.5.2. Dokumentacja do opracowania przez Wykonawc�  
Wykonawca we w
asnym zakresie opracuje i uzyska uzgodnienie z Komendantem Powiatowym Policji w Rawie 
Mazowieckiej , a nast� pnie zatwierdzi u zarz� dzaj� cego ruchem tj. Starosty Rawskiego: 
a) Projekt organizacji ruchu na czas budowy. 
 
1.5.3. Zgodno��  robót z ST 
ST i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez Inspektora nadzoru stanowi�  cz���  umowy, a 
wymagania okre� lone w cho� by jednym z nich s�  obowi� zuj� ce dla Wykonawcy tak jakby zawarte by
y w ca
ej 
dokumentacji. 
Wykonawca nie mo� e wykorzystywa�  b
� dów lub opuszcze�  w dokumentach przetargowych, a o ich wykryciu 
winien natychmiast powiadomi�  Inspektora nadzoru, który podejmie decyzj�  o wprowadzeniu odpowiednich zmian i 
poprawek. 
W przypadku rozbie� no� ci, wymiary podane na pi� mie s�  wa� niejsze od wymiarów okre� lonych na podstawie 
odczytu ze skali rysunku. Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materia
y b� d�  zgodne z ST. 
 
1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy 
Wykonawca jest zobowi� zany do zabezpieczenia ci� g
o� ci ruchu publicznego, pieszego etc. na i przez teren budowy 
przez ca
y czas trwania robót a�  do jego uko� czenia. 
Wykonawca jest zobowi� zany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji budowy a�  do 
zako� czenia i odbioru ko� cowego robót. 
Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca przedstawi Inspektorowi nadzoru uzgodniony z odpowiednim zarz� dem 
drogi i organem zarz� dzaj� cym ruchem projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. 
W zale� no� ci od potrzeb i post� pu robót projekt organizacji ruchu powinien by�  aktualizowany przez Wykonawc�  na 
bie�� co. 
Wykonawca dostarczy, zainstaluje i b� dzie utrzymywa�  tymczasowe urz� dzenia zabezpieczaj� ce, w tym: 
ogrodzenia, o� wietlenie, sygna
y i znaki ostrzegawcze oraz wszelkie inne � rodki niezb� dne do ochrony robót, 
wygody spo
eczno� ci i innych. 
W miejscach przylegaj� cych do dróg otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub wyra� nie oznakuje teren 
budowy, w sposób uzgodniony z Inspektorem nadzoru. 
Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdów i maszyn pracuj� cych przy realizacji robót, 
Wykonawca odpowiednio oznakuje w sposób uzgodniony z Inspektorem nadzoru. 
Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odr� bnej zap
acie i przyjmuje si� , � e jest w
� czony w cen�  
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kontraktow� . 
 
1.5.5. Ochrona � rodowiska w czasie wykonywania robót 
Wykonawca ma obowi� zek zna�  i stosowa�  w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotycz� ce ochrony 
� rodowiska naturalnego. 
 
1.5.6. Oznakowanie terenu budowy 
Wykonawca, zgodnie z Rozporz� dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika 
budowy, monta� u i rozbiórki oraz tablicy informacyjnej. (Dz. U. Nr 138, poz. 1555) zobowi� zany jest do 
oznakowania miejsca 
budowy poprzez wystawienie Tablicy Informacyjnej zawieraj� cej: rodzaj budowy, nr pozwolenia na budow� , adresy 
i telefony w
a� ciwego organu nadzoru budowlanego, nazw�  adres i telefon Zamawiaj� cego i Wykonawcy, imiona, 
nazwiska, adresy i numery tel. Kierownika Budowy, Kierownika Robót, Inspektora Nadzoru Inwestorskiego i 
projektantów oraz numery tel. alarmowych i Okr� gowego Inspektora Pracy. 
 
1.5.7. Ochrona przeciwpo� arowa 
Wykonawca b� dzie przestrzega�  przepisy ochrony przeciwpo� arowej. 
Wykonawca b� dzie utrzymywa� , wymagany na podstawie odpowiednich przepisów sprawny sprz� t 
przeciwpo� arowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych, magazynach oraz w 
maszynach i pojazdach. 
Materia
y 
atwopalne b� d�  sk
adowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed 
dost� pem osób trzecich. 
Wykonawca b� dzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane po� arem wywo
anym jako rezultat realizacji 
robót albo przez personel Wykonawcy. 
 
1.5.8. Materia
y szkodliwe dla otoczenia 
Materia
y, które w sposób trwa
y s�  szkodliwe dla otoczenia, nie b� d�  dopuszczone do u� ycia. 
Nie dopuszcza si�  u� ycia materia
ów wywo
uj� cych szkodliwe promieniowanie o st�� eniu wi� kszym od 
dopuszczalnego, okre� lonego odpowiednimi przepisami. 
Wszelkie materia
y odpadowe u� yte do robót b� d�  mia
y aprobat�  techniczn�  wydan�  przez uprawnion�  jednostk� , 
jednoznacznie okre� laj� c�  brak szkodliwego oddzia
ywania tych materia
ów na � rodowisko. 
 
1.5.9. Ochrona w
asno� ci publicznej i prywatnej 
Wykonawca odpowiada za ochron�  instalacji na powierzchni ziemi i za urz� dzenia podziemne, takie jak ruroci� gi, 
kable itp. 
 
1.5.10. Ograniczenie obci�� e�  osi pojazdów 
Wykonawca b� dzie stosowa�  si�  do ustawowych ogranicze�  nacisków osi na drogach publicznych przy transporcie 
materia
ów i wyposa� enia na i z terenu robót. Pojazdy powoduj� ce nadmierne obci�� enie osiowe nie b� d�  
dopuszczone na � wie� o uko� czony fragment budowy w obr� bie terenu budowy i Wykonawca b� dzie odpowiada
 za 
napraw�  wszelkich robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inspektora nadzoru. 
 
1.5.11. Bezpiecze� stwo i higiena pracy 
Podczas realizacji robót Wykonawca b� dzie przestrzega�  przepisów dotycz� cych bezpiecze� stwa i higieny pracy. 
W szczególno� ci Wykonawca ma obowi� zek zadba� , aby personel nie wykonywa
 pracy w warunkach 
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spe
niaj� cych odpowiednich wymaga�  sanitarnych. 
Wykonawca zapewni i b� dzie utrzymywa
 wszelkie urz� dzenia zabezpieczaj� ce, socjalne oraz sprz� t i odpowiedni�  
odzie�  dla ochrony � ycia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpiecze� stwa 
publicznego. 
Uznaje si� , � e wszelkie koszty zwi� zane z wype
nieniem wymaga�  okre� lonych powy� ej nie podlegaj�  odr� bnej 
zap
acie i s�  uwzgl� dnione w cenie kontraktowej. 
 
1.5.12. Ochrona i utrzymanie robót 
Wykonawca b� dzie odpowiada
 za ochron�  robót i za wszelkie materia
y i urz� dzenia u� ywane do robót od daty 
rozpocz� cia do daty wydania potwierdzenia zako� czenia robót przez Inspektora nadzoru. 
Wykonawca b� dzie utrzymywa�  roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno by�  prowadzone w taki 
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sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy by
y w zadowalaj� cym stanie przez ca
y czas, do momentu odbioru 
ko� cowego. Koszt ochrony i utrzymania robót powinien by�  uwzgl� dniony w cenie ofertowej. 
Je� li Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inspektora nadzoru powinien 
rozpocz��  roboty utrzymaniowe nie pó� niej ni�  w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 
 
1.5.13 Równowa� no��  norm i zbiorów przepisów prawnych 
Gdziekolwiek w dokumentach przetargowych powo
ane s�  konkretne normy i przepisy, które spe
nia�  maj�  
materia
y, sprz� t i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, b� d�  obowi� zywa�  postanowienia najnowszego 
wydania lub poprawionego wydania powo
anych norm i przepisów o ile w warunkach przetargowych nie 
postanowiono inaczej. W przypadku gdy powo
ane normy i przepisy s�  pa� stwowe lub odnosz�  si�  do konkretnego 
kraju lub regionu, mog�  by�  równie�  stosowane inne odpowiednie normy zapewniaj� ce równy lub wy� szy poziom 
wykonania ni�  powo
ane normy lub przepisy, pod warunkiem ich sprawdzenia i pisemnego zatwierdzenia przez 
Inspektora nadzoru. Ró� nice pomi� dzy powo
anymi normami a ich proponowanymi zamiennikami musz�  by�  
dok
adnie opisane przez Wykonawc�  i przed
o� one Inspektorowi nadzoru do zatwierdzenia. 
 
1.5.14. Wykopaliska 
Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty warto� ciowe, budowle oraz inne pozosta
o� ci o znaczeniu geologicznym 
lub archeologicznym odkryte na terenie budowy b� d�  uwa� ane za w
asno��  Zamawiaj� cego. Wykonawca 
zobowi� zany jest powiadomi�  Inspektora nadzoru i post� powa�  zgodnie z jego poleceniami. 
 
1.5.15. Urz� dzenie, utrzymanie i likwidacja Placu Budowy. 
Koszty organizacji, utrzymania i likwidacji Placu Budowy wykonawca wlicza w cen�  ofertow�  nie podlega ono  
odr� bnej zap
acie. 
 
2. MATERIA	Y 
 
2.1. Materia
y nie odpowiadaj� ce wymaganiom 
Materia
y przeznaczone do wykonanie robót powinny odpowiada�  wymaganiom specyfikacji technicznych oraz 
obowi� zuj� cym normom na poszczególne asortymenty robót z uwzgl� dnieniem zale� no� ci od kategorii ruchu na 
drodze i stanu technicznego drogi. 
Materia
y nie odpowiadaj� ce wymaganiom zostan�  przez Wykonawc�  wywiezione z terenu budowy i z
o� one w 
miejscu wskazanym przez Inspektora nadzoru. 
Ka� dy rodzaj robót, w którym znajduj�  si�  nie zbadane i nie zaakceptowane materia
y, Wykonawca wykonuje na 
w
asne ryzyko, licz� c si�  z jego nieprzyj� ciem, usuni� ciem i niezap
aceniem 
 
2.2 Przechowywanie i sk
adowanie materia
ów 
Wykonawca zapewni, aby tymczasowo sk
adowane materia
y, do czasu gdy b� d�  one u� yte do robót, by
y 
zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowa
y swoj�  jako��  i w
a� ciwo� ci i by
y dost� pne do kontroli przez 
Inspektora nadzoru. 
Miejsca czasowego sk
adowania materia
ów b� d�  zlokalizowane w obr� bie terenu budowy w miejscach 
uzgodnionych z Inspektorem nadzoru lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawc�  i 
zaakceptowanych przez Inspektora nadzoru. 
 
2.3. Inspekcja wytwórni materia
ów 
Wytwórnie materia
ów mog�  by�  okresowo kontrolowane przez Inspektora nadzoru w celu sprawdzenia zgodno� ci 
stosowanych metod produkcji z wymaganiami. Próbki materia
ów mog�  by�  pobierane w celu sprawdzenia ich 
w
a� ciwo� ci. Wyniki tych kontroli b� d�  stanowi�  podstaw�  do akceptacji okre� lonej partii materia
ów pod wzgl� dem 
jako� ci. 
W przypadku, gdy Inspektor nadzoru b� dzie przeprowadza
 inspekcj�  wytwórni, musz�  by�  spe
nione nast� puj� ce 
warunki: 
a) Inspektor nadzoru b� dzie mia
 zapewnion�  wspó
prac�  i pomoc Wykonawcy oraz producenta materia
ów w czasie 
przeprowadzania inspekcji, 
b) Inspektor nadzoru b� dzie mia
 wolny dost� p, w dowolnym czasie, do tych cz�� ci wytwórni, gdzie odbywa si�  
produkcja materia
ów przeznaczonych do realizacji robót, 
c) Je� eli produkcja odbywa si�  w miejscu nie nale�� cym do Wykonawcy, Wykonawca uzyska dla Inspektora 
nadzoru zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i bada�  w tych miejscach. 
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3. SPRZ� T 
 
Wykonawca jest zobowi� zany do u� ywania jedynie takiego sprz� tu, który nie spowoduje niekorzystnego wp
ywu na 
jako��  wykonywanych robót. Sprz� t u� ywany do robót powinien by�  zgodny z ofert�  Wykonawcy i powinien 
odpowiada�  pod wzgl� dem typów i ilo� ci wskazaniom zawartym w ST, PZJ lub projekcie organizacji robót, 
zaakceptowanym przez Inspektora; w przypadku braku ustale�  w wymienionych wy� ej dokumentach, sprz� t 
powinien by�  uzgodniony i zaakceptowany przez Inspektora nadzoru. 
Liczba i wydajno��  sprz� tu powinny gwarantowa�  przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami okre� lonymi w 
dokumentacji projektowej, ST i wskazaniach Inspektora nadzoru. 
Sprz� t b� d� cy w
asno� ci�  Wykonawcy lub wynaj� ty do wykonania robót ma by�  utrzymywany w dobrym stanie i 
gotowo� ci do pracy. Powinien by�  zgodny z normami ochrony � rodowiska i przepisami dotycz� cymi jego 
u� ytkowania. 
 
4. TRANSPORT 
 
Wykonawca jest zobowi� zany do stosowania jedynie takich � rodków transportu, które nie wp
yn�  niekorzystnie na 
jako��  wykonywanych robót i w
a� ciwo� ci przewo� onych materia
ów. 
Liczba � rodków transportu powinna zapewnia�  prowadzenie robót zgodnie z zasadami okre� lonymi w dokumentacji 
projektowej, ST i wskazaniach Inspektora nadzoru, w terminie przewidzianym umow� . 
Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy b� d�  spe
nia�  wymagania dotycz� ce przepisów ruchu drogowego w 
odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na o�  i innych parametrów technicznych. � rodki transportu nie spe
niaj� ce 
tych warunków mog�  by�  dopuszczone przez Inspektora nadzoru, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego 
u� ytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 
Wykonawca b� dzie usuwa�  na bie�� co, na w
asny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego 
pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy oraz za jako��  zastosowanych 
materia
ów i wykonywanych robót, za ich zgodno��  z dokumentacj�  projektow� , wymaganiami ST oraz poleceniami 
Inspektora nadzoru. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 
Decyzje Inspektora nadzoru dotycz� ce akceptacji lub odrzucenia materia
ów i elementów robót b� d�  oparte na 
wymaganiach okre� lonych w dokumentach umowy i w ST, a tak� e w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu 
decyzji Inspektor nadzoru uwzgl� dni wyniki bada�  materia
ów i robót, rozrzuty normalnie wyst� puj� ce przy 
produkcji i przy badaniach materia
ów, do� wiadczenia z przesz
o� ci, wyniki bada�  naukowych oraz inne czynniki 
wp
ywaj� ce na rozwa� an�  kwesti� . 
Polecenia Inspektora nadzoru powinny by�  wykonywane przez Wykonawc�  w czasie okre� lonym przez Inspektora 
nadzoru, pod gro� b�  zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytu
u poniesie Wykonawca. 
 
6. KONTROLA JAKO � CI ROBÓT 
 
6.1. Zasady kontroli jako� ci robót 
Celem kontroli robót b� dzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osi� gn��  za
o� on�  jako��  
robót. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za pe
n�  kontrol�  robót i jako� ci materia
ów. Wykonawca zapewni odpowiedni 
system kontroli, w
� czaj� c personel, laboratorium, sprz� t, zaopatrzenie i wszystkie urz� dzenia niezb� dne do 
pobierania próbek i bada�  materia
ów oraz robót. 
Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inspektor nadzoru mo� e za�� da�  od Wykonawcy przeprowadzenia bada�  w 
celu zademonstrowania, � e poziom ich wykonywania jest zadowalaj� cy. 
Wykonawca b� dzie przeprowadza�  pomiary i badania materia
ów oraz robót z cz� stotliwo� ci�  zapewniaj� c�  
stwierdzenie, � e roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w ST 
Minimalne wymagania co do zakresu bada�  i ich cz� stotliwo��  s�  okre� lone w ST, normach i wytycznych. W 
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przypadku, gdy nie zosta
y one tam okre� lone, Inspektor nadzoru ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby 
zapewni�  wykonanie robót zgodnie z umow� . 
Inspektor nadzoru b� dzie mie�  nieograniczony dost� p do pomieszcze�  laboratoryjnych, w celu ich inspekcji. 
Inspektor nadzoru b� dzie przekazywa�  Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek niedoci� gni� ciach 
dotycz� cych urz� dze�  laboratoryjnych, sprz� tu, zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod badawczych. 
Je� eli niedoci� gni� cia te b� d�  tak powa� ne, � e mog�  wp
yn��  ujemnie na wyniki bada� , Inspektor nadzoru 
natychmiast wstrzyma u� ycie do robót badanych materia
ów i dopu� ci je do u� ycia dopiero wtedy, gdy 
niedoci� gni� cia w pracy laboratorium Wykonawcy zostan�  usuni� te i stwierdzona zostanie odpowiednia jako��  tych 
materia
ów. 
Wszystkie koszty zwi� zane z organizowaniem i prowadzeniem bada�  materia
ów ponosi Wykonawca. 
 
6.2. Pobieranie próbek 
Próbki b� d�  pobierane losowo. Zaleca si�  stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, opartych na zasadzie, 
� e wszystkie jednostkowe elementy produkcji mog�  by�  z jednakowym prawdopodobie� stwem wytypowane do 
bada� . 
Inspektor nadzoru b� dzie mie�  zapewnion�  mo� liwo��  udzia
u w pobieraniu próbek. 
Pojemniki do pobierania próbek b� d�  dostarczone przez Wykonawc�  i zatwierdzone przez Inspektora nadzoru. 
Próbki dostarczone przez Wykonawc�  do bada�  wykonywanych przez Inspektora b� d�  odpowiednio opisane i 
oznakowane, w sposób zaakceptowany przez Inspektora nadzoru . 
Na zlecenie Inspektora nadzoru Wykonawca b� dzie przeprowadza�  dodatkowe badania tych materia
ów, które budz�  
w� tpliwo� ci co do jako� ci, o ile kwestionowane materia
y nie zostan�  przez Wykonawc�  usuni� te lub ulepszone z 
w
asnej woli. Koszty tych dodatkowych bada�  pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w 
przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiaj� cy. 
 
6.3. Badania i pomiary 
Wszystkie badania i pomiary b� d�  przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy nie 
obejmuj�  jakiegokolwiek badania wymaganego w ST, stosowa�  mo� na wytyczne krajowe, albo inne procedury, 
zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. 
Przed przyst� pieniem do pomiarów lub bada� , Wykonawca powiadomi Inspektora nadzoru o rodzaju, miejscu i 
terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na pi� mie ich wyniki do 
akceptacji Inspektora nadzoru. 
 
6.4. Raporty z bada�  
Wykonawca b� dzie przekazywa�  Inspektorowi nadzoru kopie raportów z wynikami bada�  jak najszybciej, nie 
pó� niej jednak ni�  w terminie okre� lonym w programie zapewnienia jako� ci. 
Wyniki bada�  (kopie) b� d�  przekazywane Inspektorowi nadzoru na formularzach wed
ug dostarczonego przez niego 
wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych. 
 
6.5. Badania prowadzone przez Inspektora nadzoru. 
Inspektor nadzoru jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania próbek i badania materia
ów w miejscu ich 
wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i producent materia
ów powinien udzieli�  mu niezb� dnej pomocy. 
Inspektor nadzoru, dokonuj� c weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawc� , poprzez mi� dzy 
innymi swoje badania, b� dzie ocenia�  zgodno��  materia
ów i robót z wymaganiami ST na podstawie wyników 
w
asnych bada�  kontrolnych jak i wyników bada�  dostarczonych przez Wykonawc� . 
Inspektor nadzoru powinien pobiera�  próbki materia
ów i prowadzi�  badania niezale� nie od Wykonawcy, na swój 
koszt. Je� eli wyniki tych bada�  wyka�� , � e raporty Wykonawcy s�  niewiarygodne, to Inspektor nadzoru oprze si�  
wy
� cznie na w
asnych badaniach przy ocenie zgodno� ci materia
ów i robót z dokumentacj�  projektow�  i ST. Mo� e 
równie�  zleci� , sam lub poprzez Wykonawc� , przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych bada�  niezale� nemu 
laboratorium. W takim przypadku ca
kowite koszty powtórnych lub dodatkowych bada�  i pobierania próbek 
poniesione zostan�  przez Wykonawc� . 
 
6.6. Certyfikaty i deklaracje 
Inspektor nadzoru mo� e dopu� ci�  do u� ycia tylko te materia
y, które posiadaj�  deklaracje zgodno� ci lub certyfikat 
zgodno� ci wykazuj� cy, � e zapewniono zgodno��  z kryteriami technicznymi okre� lonymi na podstawie Polskich 
Norm maj� cych statut normy europejskiej 
W przypadku materia
ów, dla których ww. dokumenty s�  wymagane przez ST, ka� da partia dostarczona do robót 
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b� dzie posiada�  te dokumenty, okre� laj� ce w sposób jednoznaczny jej cechy. 
Jakiekolwiek materia
y, które nie spe
niaj�  tych wymaga�  b� d�  odrzucone. 
 
6.7. Dokumenty budowy 
(1) Dziennik budowy 
Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowi� zuj� cym Zamawiaj� cego i Wykonawc�  w okresie 
od przekazania Wykonawcy terenu budowy do ko� ca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialno��  za prowadzenie 
dziennika budowy zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami spoczywa na Wykonawcy. 
Zapisy w dzienniku budowy b� d�  dokonywane na bie�� co i b� d�  dotyczy�  przebiegu robót, stanu bezpiecze� stwa 
ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 
Ka� dy zapis w dzienniku budowy b� dzie opatrzony dat�  jego dokonania, podpisem osoby, która dokona
a zapisu, z 
podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska s
u� bowego. Zapisy b� d�  czytelne, dokonane trwa
�  technik� , w 
porz� dku chronologicznym, bezpo� rednio jeden pod drugim, bez przerw. 
Za
� czone do dziennika budowy protoko
y i inne dokumenty b� d�  oznaczone kolejnym numerem za
� cznika i 
opatrzone dat�  i podpisem Wykonawcy i Inspektora nadzoru. 
Do dziennika budowy nale� y wpisywa�  w szczególno� ci: dat�  przekazania Wykonawcy terenu budowy, terminy 
rozpocz� cia i zako� czenia poszczególnych elementów robót, przebieg robót, trudno� ci i przeszkody w ich 
prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach, uwagi i polecenia Inspektora nadzoru, daty zarz� dzenia 
wstrzymania robót, z podaniem powodu, zg
oszenia i daty odbiorów robót zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu, i 
ko� cowych odbiorów robót, wyja� nienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, stan pogody i temperatur�  powietrza w 
okresie wykonywania robót podlegaj� cych ograniczeniom lub wymaganiom szczególnym w zwi� zku z warunkami 
klimatycznymi, inne istotne informacje o przebiegu robót. 
Propozycje, uwagi i wyja� nienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy b� d�  przed
o� one Inspektorowi 
nadzoru do ustosunkowania si� . 
Decyzje Inspektora nadzoru wpisane do dziennika budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich przyj� cia lub 
zaj� ciem stanowiska. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Obmiar robót b� dzie okre� la�  faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z ST, w jednostkach ustalonych w 
kosztorysie. 
Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inspektora nadzoru o zakresie obmierzanych 
robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 
Wyniki obmiaru b� d�  wpisane do dziennika budowy 
Jakikolwiek b
� d lub przeoczenie (opuszczenie) w ilo� ciach podanych w � lepym kosztorysie lub gdzie indziej w ST 
nie zwalnia Wykonawcy od obowi� zku uko� czenia wszystkich robót. B
� dne dane zostan�  poprawione wg instrukcji 
Inspektora nadzoru na pi�mie. 
 
7.2. Zasady okre� lania ilo� ci robót i materia
ów 
D
ugo� ci i odleg
o� ci pomi� dzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi b� d�  obmierzone poziomo wzd
u�  linii 
osiowej. 
Je� li ST w
a� ciwe dla danych robót nie wymagaj�  tego inaczej, obj� to� ci b� d�  wyliczone w m3 jako d
ugo��  
pomno� ona przez � redni przekrój. 
Ilo� ci, które maj�  by�  obmierzone wagowo, b� d�  wa� one w tonach lub kilogramach zgodnie z wymaganiami ST. 
 
7.3. Urz� dzenia i sprz� t pomiarowy 
Wszystkie urz� dzenia i sprz� t pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót b� d�  posiada�  wa� ne � wiadectwa 
legalizacyjne, je� eli urz� dzenia te lub sprz� t wymagaj�  bada�  atestuj� cych. 
 
7.4. Czas przeprowadzenia obmiaru 
Obmiary b� d�  przeprowadzone przed ko� cowym odbiorem odcinków robót, a tak� e w przypadku wyst� powania 
d
u� szej przerwy w robotach. Obmiar robót zanikaj� cych przeprowadza si�  w czasie ich wykonywania. 
Obmiar robót podlegaj� cych zakryciu przeprowadza si�  przed ich zakryciem. 
Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia b� d�  wykonane w sposób zrozumia
y i jednoznaczny. 
Wymiary skomplikowanych powierzchni lub obj� to� ci b� d�  uzupe
nione odpowiednimi szkicami umieszczonymi na 
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karcie ksi�� ki obmiarów. W razie braku miejsca szkice mog�  by�  do
� czone w formie oddzielnego za
� cznika do 
ksi�� ki obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z Inspektorem nadzoru. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Rodzaje odbiorów robót 
W zale� no� ci od ustale�  odpowiednich ST, roboty podlegaj�  nast� puj� cym etapom odbioru: 
a) odbiorowi robót zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu, 
b) odbiorowi cz�� ciowemu 
c) odbiorowi ko� cowemu, 
 
8.2. Odbiór robót zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu 
Odbiór robót zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu polega na finalnej ocenie ilo� ci i jako� ci wykonywanych robót, 
które w dalszym procesie realizacji ulegn�  zakryciu. 
Odbiór robót zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu b� dzie dokonany w czasie umo� liwiaj � cym wykonanie 
ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego post� pu robót. 
Odbioru robót dokonuje Inspektor nadzoru spisuj� c protokó
. 
Gotowo��  danej cz�� ci robót do odbioru zg
asza Wykonawca wpisem do dziennika budowy i jednoczesnym 
powiadomieniem Inspektora nadzoru. Odbiór b� dzie przeprowadzony niezw
ocznie, nie pó� niej jednak ni�  w ci� gu 3 
dni od daty zg
oszenia wpisem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inspektora nadzoru. 
Jako��  i ilo��  robót ulegaj� cych zakryciu ocenia Inspektor nadzoru na podstawie dokumentów zawieraj� cych 
komplet wyników bada�  laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacj�  
projektow� , ST i uprzednimi ustaleniami. 
 
8.3. Odbiór cz�� ciowy 
Odbiór cz�� ciowy polega na ocenie ilo� ci i jako� ci wykonanych cz�� ci robót. Odbioru cz�� ciowego robót dokonuje 
si�  wg zasad jak przy odbiorze ko� cowym robót. 
Odbiorom cz�� ciowym podlegaj�  roboty zako� czone na poszczególnych drogach. Dokonanie odbioru 
cz�� ciowego nast� puje na podstawie sporz� dzonego przez Wykonawc�  kosztorysu powykonawczego, 
potwierdzonego przez Zamawiaj� cego. Kosztorys sporz� dzany jest na podstawie wycenionego � lepego kosztorysu 
ofertowego i obmiaru rzeczywi� cie wykonanych robót dla robót na poszczególnej drodze. 
 
8.4 Odbiór ko� cowy robót 
 
8.4.1. Zasady odbioru ko� cowego robót 
Odbiór ko� cowy polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilo� ci, jako� ci i 
warto� ci. 
Ca
kowite zako� czenie robót oraz gotowo��  do odbioru ko� cowego b� dzie stwierdzona przez Wykonawc�  wpisem 
do dziennika budowy z bezzw
ocznym powiadomieniem na pi� mie o tym fakcie Inspektora nadzoru. 
Odbiór ko� cowy robót nast� pi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licz� c od dnia potwierdzenia przez 
Inspektora nadzoru zako� czenia robót i przyj� cia dokumentów, o których mowa w punkcie 8.4.2. 
Odbioru ko� cowego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiaj� cego w obecno� ci Inspektora nadzoru i 
Wykonawcy. Komisja odbieraj� ca roboty dokona ich oceny jako� ciowej na podstawie przed
o� onych dokumentów, 
wyników bada�  i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodno� ci wykonania robót z ST. 
W toku odbioru ko� cowego robót komisja zapozna si�  z realizacj�  ustale�  przyj� tych w trakcie odbiorów robót 
zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu, zw
aszcza w zakresie wykonania robót poprawkowych. 
W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych w warstwie � cieralnej lub robotach 
wyko� czeniowych, komisja przerwie swoje czynno� ci i ustali nowy termin odbioru ko� cowego. 
W przypadku stwierdzenia przez komisj� , � e jako��  wykonywanych robót w poszczególnych asortymentach 
nieznacznie odbiega od wymaganej w ST z uwzgl� dnieniem tolerancji i nie ma wi� kszego wp
ywu na cechy 
eksploatacyjne obiektu i bezpiecze� stwo ruchu, komisja dokona potr� ce� , oceniaj� c pomniejszon�  warto��  
wykonywanych robót w stosunku do wymaga�  przyj� tych w dokumentach umowy. 
 
8.4.2. Dokumenty do odbioru ko� cowego 
Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ko� cowego robót jest protokó
 odbioru ko� cowego robót 
sporz� dzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiaj� cego. 
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Wraz ze zg
oszeniem o zako� czeniu robót Wykonawca przed
o� y dokumenty niezb� dne do odbioru ko� cowego. 
Do odbioru ko� cowego Wykonawca jest zobowi� zany przygotowa�  nast� puj� ce dokumenty: 
1. zg
oszenie do odbioru robót 
2. sprawozdanie techniczne wraz z kosztorysem powykonawczym 
3. dziennik budowy z potwierdzonym przez inspektora nadzoru terminem rozpocz� cia i zako� czenia robót  
4. wszystkie pisemne uzgodnienia zawierane pomi� dzy Wykonawca a inspektorem nadzoru 
5. wyniki pomiarów kontrolnych oraz bada�  i oznacze�  laboratoryjnych, zgodne z ST, 
6. deklaracje zgodno� ci lub certyfikaty zgodno� ci wbudowanych materia
ów zgodnie z ST i ew. PZJ, 
W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod wzgl� dem przygotowania dokumentacyjnego nie b� d�  gotowe do odbioru 
ko� cowego, komisja w porozumieniu z Wykonawc�  wyznaczy ponowny termin odbioru ko� cowego robót. 
Wszystkie zarz� dzone przez komisj�  roboty poprawkowe lub uzupe
niaj� ce b� d�  zestawione wg wzoru ustalonego 
przez Zamawiaj� cego. 
Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupe
niaj� cych wyznaczy komisja. 
 
9. PODSTAWA P	ATNO � CI 
 
9.1. Ustalenia ogólne 
Podstaw�  p
atno� ci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawc�  za jednostk�  obmiarow�  ustalon�  dla 
danej pozycji kosztorysu. 
Cena jednostkowa pozycji kosztorysowej b� dzie uwzgl� dnia�  wszystkie czynno� ci, wymagania i badania sk
adaj� ce 
si�  na jej wykonanie, okre� lone dla tej roboty w ST 
Ceny jednostkowe robót b� d�  obejmowa� : robocizn�  bezpo� redni�  wraz z towarzysz� cymi kosztami, warto��  
zu� ytych materia
ów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu na teren 
budowy, warto��  pracy sprz� tu wraz z towarzysz� cymi kosztami, koszty po� rednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
podatki obliczone zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami. wykonanie projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia 
robót i oznakowania tych robót. 
Do cen jednostkowych nie nale� y wlicza�  podatku VAT. 
 
9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D.00.00.00 
Koszt dostosowania si�  do wymaga�  warunków umowy i wymaga�  ogólnych zawartych w D.00.00.00 obejmuje 
wszystkie warunki okre� lone w ww. dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie. 
 
10. PRZEPISY ZWI� ZANE 
 
1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pó� niejszymi zmianami). 
2. Zarz� dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy, monta� u i rozbiórki 
oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555). 
3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z pó� niejszymi zmianami). 
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D.01.01.01 
ODTWORZENIE TRASY I PUNKTÓW WYSOKO � CIOWYCH 

 
1. WST	 P 
1.1.Przedmiot Specyfikacji Technicznej 
 Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej  s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru 
robót zwi� zanych z odtworzeniem trasy drogowej i jej punktów wysoko� ciowych w ramach zadania REMONT 
DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. SKARBKOWA  
 
1.2. Zakres stosowania ST 
  Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1 . 
   
1.3. Zakres robót obj� tych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wszystkimi 
czynno� ciami umo� liwiaj � cymi i maj� cymi na celu odtworzenie w terenie przebiegu trasy drogowej oraz po
o� enia 
obiektów in� ynierskich. 
 W zakres robót pomiarowych, zwi� zanych z odtworzeniem trasy i punktów wysoko� ciowych wchodz� : 
sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysoko� ciowego punktów g
ównych osi trasy   i punktów 
wysoko� ciowych, 
uzupe
nienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi), 
wyznaczenie dodatkowych punktów wysoko� ciowych (reperów roboczych), 
wyznaczenie przekrojów poprzecznych, 
zastabilizowanie punktów w sposób trwa
y, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w sposób u
atwiaj� cy 
odszukanie i ewentualne odtworzenie, 
wyznaczenie roboczego pikieta� u trasy, min. 50 m poza granicami robót, 
oznaczenie pikieta� u w sposób trwa
y oraz odtworzenie uszkodzonych punktów na bie�� co, do ko� ca okresu 
r� kojmi, 
opracowanie powykonawczej dokumentacji geodezyjnej. 
  
1.4. Okre� lenia podstawowe 
1.4.1. Punkty g
ówne trasy - punkty za
amania osi trasy, punkty kierunkowe oraz pocz� tkowy i ko� cowy punkt trasy. 
1.4.2. Pozosta
e okre� lenia podstawowe s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4 
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót 
 Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
2. MATERIA	Y 
2.1. Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów 
 Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania podano w ST D-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Rodzaje materia
ów 
 Do utrwalenia punktów g
ównych trasy nale� y stosowa�  pale drewniane z gwo� dziem lub pr� tem 
stalowym, s
upki betonowe albo rury metalowe o d
ugo� ci oko
o 0,50 metra. 
Pale drewniane umieszczone poza granic�  robót ziemnych, w s� siedztwie punktów za
amania trasy, powinny mie�  
� rednic�  od  0,15 do 0,20 m  i d
ugo��  od 1,5 do 1,7 m. 
Do stabilizacji pozosta
ych punktów nale� y stosowa�  paliki drewniane � rednicy od 0,05 do 0,08 m i d
ugo� ci oko
o 
0,30 m, a dla punktów utrwalanych w istniej� cej nawierzchni bolce stalowe � rednicy 5 mm i d
ugo� ci od  0,04 do 
0,05 m. 
„ � wiadki” powinny mie�  d
ugo��  oko
o 0,50 m i przekrój prostok� tny. 
3. SPRZ	 T 
3.1. Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprz� t pomiarowy 
 Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysoko� ciowych nale� y stosowa�  nast� puj� cy sprz� t: 
teodolity lub tachimetry, 
niwelatory, 
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dalmierze, 
tyczki, 

aty, 
ta�my stalowe, szpilki. 
 Sprz� t stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysoko� ciowych powinien gwarantowa�  
uzyskanie wymaganej dok
adno� ci pomiaru. 
4. TRANSPORT 
 Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
4.1. Transport sprz� tu i materia
ów 
 Sprz� t i materia
y do odtworzenia trasy mo� na przewozi�  dowolnymi � rodkami transportu. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.1. Zasady wykonywania prac pomiarowych 
 Prace pomiarowe powinny by�  wykonane zgodnie z obowi� zuj� cymi Instrukcjami GUGiK. 
Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien przej��  od Zamawiaj� cego dane zawieraj� ce lokalizacj�  i 
wspó
rz� dne punktów g
ównych trasy oraz reperów. 
W oparciu o materia
y dostarczone przez Zamawiaj� cego, Wykonawca powinien przeprowadzi�  obliczenia i 
pomiary geodezyjne niezb� dne do szczegó
owego wytyczenia robót. Prace pomiarowe powinny by�  wykonane przez 
osoby posiadaj� ce odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia. 
 Wykonawca powinien natychmiast poinformowa�  Inspektora nadzoru o wszelkich b
� dach wykrytych w 
wytyczeniu punktów g
ównych trasy i (lub) reperów roboczych. B
� dy te powinny by�  usuni� te na koszt 
Zamawiaj� cego. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za ochron�  wszystkich punktów pomiarowych i ich oznacze�  w czasie trwania 
robót. Je� eli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiaj� cego zostan�  zniszczone przez Wykonawc�  � wiadomie 
lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prowadzenia robót, to zostan�  one 
odtworzone na koszt Wykonawcy. 
Wszystkie pozosta
e prace pomiarowe konieczne dla prawid
owej realizacji robót nale��  do obowi� zków 
Wykonawcy. 
5.3. Sprawdzenie wyznaczenia punktów g
ównych osi trasy i punktów 
       wysoko� ciowych 
 Punkty wierzcho
kowe trasy i inne punkty g
ówne powinny by�  zastabilizowane w sposób trwa
y, przy 
u� yciu pali drewnianych lub s
upków betonowych, a tak� e dowi� zane do punktów pomocniczych, po
o� onych poza 
granic�  robót ziemnych. Maksymalna odleg
o��  pomi� dzy punktami g
ównymi na odcinkach prostych nie mo� e 
przekracza�           500 m. 
 Zamawiaj� cy powinien za
o� y�  robocze punkty wysoko� ciowe (repery robocze) wzd
u�  osi trasy drogowej, 
a tak� e przy ka� dym obiekcie in� ynierskim. 
   Rz� dne reperów roboczych nale� y okre� la�  z tak�  dok
adno�ci� , aby � redni b
� d niwelacji po 
wyrównaniu by
 mniejszy od 4 mm/km, stosuj� c niwelacj�  podwójn�  w nawi� zaniu do reperów pa� stwowych. 
 Repery robocze powinny by�  wyposa� one w dodatkowe oznaczenia, zawieraj� ce wyra� ne i jednoznaczne 
okre� lenie nazwy reperu i jego rz� dnej. 
5.4. Odtworzenie osi trasy 
 Tyczenie osi trasy nale� y wykona�  w oparciu o dokumentacj�  projektow�  oraz inne dane geodezyjne 
przekazane przez Zamawiaj� cego, przy wykorzystaniu sieci poligonizacji pa� stwowej albo innej osnowy 
geodezyjnej, okre� lonej w dokumentacji projektowej. 
 O�  trasy powinna by�  wyznaczona w punktach g
ównych i w punktach po� rednich w odleg
o� ci zale� nej od 
charakterystyki terenu i ukszta
towania trasy, lecz nie rzadziej ni�  co 50 metrów. 
 Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumentacji projektowej nie 
mo� e by�  wi� ksze ni�   5 cm . Rz� dne niwelety punktów osi trasy nale� y wyznaczy�  z dok
adno� ci�  do 1 cm w 
stosunku do rz� dnych niwelety okre� lonych w dokumentacji projektowej. 
Do utrwalenia osi trasy w terenie nale� y u� y�  materia
ów wymienionych w pkt 2.2. 
Usuni� cie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonawca robót zast� pi je odpowiednimi palami 
po obu stronach osi, umieszczonych poza granic�  robót. 
5.5. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 
 Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie kraw� dzi nasypów i wykopów na 
powierzchni terenu (okre� lenie granicy robót), zgodnie z dokumentacj�  projektow�  oraz w miejscach wymagaj� cych 
uzupe
nienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i w miejscach zaakceptowanych przez Inspektora nadzoru. 
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 Do wyznaczania kraw� dzi nasypów i wykopów nale� y stosowa�  dobrze widoczne paliki lub wiechy. 
Wiechy nale� y stosowa�  w przypadku nasypów o wysoko� ci przekraczaj� cej 1 metr oraz wykopów g
� bszych ni�  1 
metr. Odleg
o��  mi� dzy palikami lub wiechami nale� y dostosowa�  do ukszta
towania terenu oraz geometrii trasy 
drogowej. Odleg
o��  ta co najmniej powinna odpowiada�  odst� powi kolejnych przekrojów poprzecznych. 
 Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umo� liwia�  wykonanie nasypów i wykopów o kszta
cie 
zgodnym z dokumentacj�  projektow� . 
5.6. Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza 
W oparciu o sie�   poligonizacji pa� stwowej i  osnowy realizacyjnej nale� y wykona�  geodezyjna inwentaryzacj�  
powykonawcz�  sieci uzbrojenia terenu i obiektu, nanie��  zmiany na map�  zasadnicz� , uzyskuj� c potwierdzenie 
Wydzia
u Geodezji, Katastru i Gospodarki Nieruchomo� ciami w Starostwie Powiatowym w Rawie Mazowieckiej. 
Dokumentacja inwentaryzacyjna powykonawcza powinna spe
nia�  wymagania okre� lone w Rozporz� dzeniu 
Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa (Dz.U. Nr 83 z 1991r., poz. 376)    
 
5.7 Przeniesienie osnowy geodezyjnej 
Przeniesienie osnowy geodezyjnej poza granic�  robót wraz z odtworzeniem wysoko� ciowym  mo� e by�  wykonane 
tylko przez uprawnione do tego jednostki geodezyjne. Przeniesienie osnowy geodezyjnej musi by�  wykonane przed 
przyst� pieniem do robót obj� tych kontraktem. 
6. KONTROLA JAKO� CI ROBÓT 
 Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.1. Kontrola jako� ci prac pomiarowych 
 Kontrol�  jako� ci prac pomiarowych zwi� zanych z odtworzeniem trasy i punktów wysoko� ciowych nale� y 
prowadzi�  wed
ug ogólnych zasad okre� lonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK ,  zgodnie z wymaganiami 
podanymi w pkt 5. 
7. OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.1. Jednostka obmiarowa 
 Jednostk�  obmiarow�  jest km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
8.1. Sposób odbioru robót 
 Odbiór robót zwi� zanych z odtworzeniem trasy w terenie nast� puje na podstawie szkiców i dzienników 
pomiarów geodezyjnych lub protokó
u z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca przedk
ada Inspektorowi  nadzoru 
9. PODSTAWA P	ATNO� CI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci 
 Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena 1 km wykonania robót obejmuje: 
sprawdzenie wyznaczenia punktów g
ównych osi trasy i punktów wysoko� ciowych, 
uzupe
nienie osi trasy dodatkowymi punktami, 
wyznaczenie dodatkowych punktów wysoko� ciowych, 
wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych przekrojów, 
zastabilizowanie punktów w sposób trwa
y, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie u
atwiaj� ce odszukanie i 
ewentualne odtworzenie. 
   
10. PRZEPISY ZWI
 ZANE 
Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych. 
Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obs
uga inwestycji, G
ówny Urz� d Geodezji i Kartografii, Warszawa 1979. 
Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1978. 
Instrukcja techniczna G-2. Wysoko� ciowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1983. 
Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysoko� ciowe, GUGiK 1979. 
Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983. 
Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGiK 1983. 
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D.02.01.01  WYKONANIE WYKOPÓW 
 
1. WST	 P 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej 
Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej  s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru wykopów w 
gruntach nieskalistych  w ramach zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. SKARBKOWA 
 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w 
punkcie 1.1 . 
1.3. Zakres robót obj� tych OST  
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót ziemnych w czasie budowy lub 
modernizacji dróg i obejmuj�  wykonanie wykopów w gruntach nieskalistych.  
1.4. Okre� lenia podstawowe  
Podstawowe okre� lenia zosta
y podane w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4 
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót  
Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5 
2. MATERIA	Y (GRUNTY)  
Materia
 wyst� puj� cy w pod
o� u wykopu jest gruntem rodzimym, który b� dzie stanowi
 pod
o� e nawierzchni. 
Zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pó
sztywnych [12] powinien charakteryzowa�  
si�  grup�  no� no� ci G1. Gdy pod
o� e nawierzchni zaklasyfikowano do innej grupy no� no� ci, nale� y pod
o� e 
doprowadzi�  do grupy no� no� ci G1 zgodnie z dokumentacja projektow�  i SST.  
3. SPRZ	 T  
Ogólne wymagania i ustalenia dotycz� ce sprz� tu okre� lono w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3 
4. TRANSPORT  
Ogólne wymagania i ustalenia dotycz� ce transportu okre� lono w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 5. 
WYKONANIE ROBÓT  
5.1. Zasady prowadzenia robót  
Ogólne zasady prowadzenia robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.  
Sposób wykonania skarp wykopu powinien gwarantowa�  ich stateczno��  w ca
ym okresie prowadzenia robót, a 
naprawa uszkodze� , wynikaj� cych z nieprawid
owego ukszta
towania skarp wykopu, ich podci� cia lub innych 
odst� pstw od dokumentacji projektowej obci�� a Wykonawc� .  
Wykonawca powinien wykonywa�  wykopy w taki sposób, aby grunty o ró� nym stopniu przydatno� ci do budowy 
nasypów by
y odspajane oddzielnie, w sposób uniemo� liwiaj � cy ich wymieszanie. Odst� pstwo od powy� szego 
wymagania, uzasadnione skomplikowanym uk
adem warstw geotechnicznych, wymaga zgody In� yniera.  
Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny by�  bezpo� rednio wbudowane w nasyp lub 
przewiezione na odk
ad. O ile In� ynier dopu� ci czasowe sk
adowanie odspojonych gruntów, nale� y je odpowiednio 
zabezpieczy�  przed nadmiernym zawilgoceniem.  
5.2. Wymagania dotycz� ce zag� szczenia i no� no� ci gruntu  
Zag� szczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno spe
nia�  wymagania, dotycz� ce 
minimalnej warto� ci wska� nika zag� szczenia (Is), podanego w tablicy 1.  
Tablica 1. Minimalne warto� ci wska� nika zag� szczenia w wykopach i miejscach zerowych robót 
ziemnych Minimalna warto��  Is dla:  
Strefa  autostrad  innych dróg  
korpusu  i dróg  

ekspresowych  
kategoria ruchu KR3-
KR6  

kategoria ruchu KR1-
KR2  

Górna warstwa o 
grubo� ci 20 cm  

1,03  1,00  1,00  

Na g
� boko� ci od 20 
do 50 cm od 
powierzchni robót 
ziemnych  

1,00  1,00  0,97  

 
Je� eli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spe
niaj�  wymaganego wska� nika zag� szczenia, to 
przed u
o� eniem konstrukcji nawierzchni nale� y je dog�� ci�  do warto� ci Is, podanych w tablicy 1.  
Je� eli warto� ci wska� nika zag� szczenia okre� lone w tablicy 1 nie mog�  by�  osi� gni� te przez bezpo� rednie 
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zag� szczanie gruntów rodzimych, to nale� y podj��  � rodki w celu ulepszenia gruntu pod
o� a, umo� liwiaj � cego 
uzyskanie wymaganych warto� ci wska� nika zag� szczenia. Mo� liwe do zastosowania � rodki, o ile nie s�  okre� lone w 
SST, proponuje Wykonawca i przedstawia do akceptacji In� ynierowi.  
Dodatkowo mo� na sprawdzi�  no�no��  warstwy gruntu na powierzchni robót ziemnych na podstawie pomiaru 
wtórnego modu
u odkszta
cenia E2 zgodnie z PN-02205:1998 [4] rysunek 4.  
5.3. Ruch budowlany  
Nie nale� y dopuszcza�  ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubo��  warstwy gruntu (nadk
adu) powy� ej 
rz� dnych robót ziemnych jest mniejsza ni�  0,3 m.  
Z chwil�  przyst� pienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza si�  po nim jedynie ruch maszyn 
wykonuj� cych t�  czynno��  budowlan� . Mo� e odbywa�  si�  jedynie sporadyczny ruch pojazdów, które nie spowoduj�  
uszkodze�  powierzchni korpusu.  
Naprawa uszkodze�  powierzchni robót ziemnych, wynikaj� cych z niedotrzymania podanych powy� ej warunków 
obci�� a Wykonawc�  robót ziemnych.  
6. KONTROLA JAKO� CI ROBÓT  
6.1. Ogólne zasady kontroli jako� ci robót  
Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.  
6.2. Kontrola wykonania wykopów  
Kontrola wykonania wykopów polega na sprawdzeniu zgodno� ci z wymaganiami okre� lonymi w dokumentacji 
projektowej i SST. W czasie kontroli szczególn�  uwag�  nale� y zwróci�  na:  
a) sposób odspajania gruntów nie pogarszaj� cy ich w
a� ciwo� ci,  
b) zapewnienie stateczno� ci skarp,  
c) odwodnienie wykopów w czasie wykonywania robót i po ich zako� czeniu,  
d) dok
adno��  wykonania wykopów (usytuowanie i wyko� czenie),  
e) zag� szczenie górnej strefy korpusu w wykopie wed
ug wymaga�  okre� lonych w pkcie 5.2.  
 
7. OBMIAR ROBÓT  
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót  
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.  
7.2. Jednostka obmiarowa  
Jednostk�  obmiarow�  jest m3 (metr sze� cienny) wykonanego wykopu.  
8. ODBIÓR ROBÓT  
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8 
9. PODSTAWA P	ATNO� CI  
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci  
Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt  9.  
9.2. Cena jednostki obmiarowej  
Cena wykonania 1 m3 wykopów w gruntach nieskalistych obejmuje:  
� prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  
� oznakowanie robót,  
� wykonanie wykopu z transportem urobku na nasyp lub odk
ad, obejmuj� ce: odspojenie, przemieszczenie, 
za
adunek, przewiezienie i wy
adunek,  
� odwodnienie wykopu na czas jego wykonywania,  
� profilowanie dna wykopu, rowów, skarp,  
� zag� szczenie powierzchni wykopu,  
� przeprowadzenie pomiarów i bada�  laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej,  
� rozplantowanie urobku na odk
adzie,  
� wykonanie, a nast� pnie rozebranie dróg dojazdowych,  
� rekultywacj�  terenu.  
 
10. PRZEPISY ZWI
 ZANE  
Spis przepisów zwi� zanych podano ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 10. 
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D.05.03.00a  
Oczyszczenie nawierzchni drogowej 

 
1.1. Przedmiot ST  
Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru robót 
zwi� zanych z oczyszczeniem nawierzchni drogowej ramach zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w 
m. SKARBKOWA 
1.2. Zakres stosowania OST  
Specyfikacja techniczna jest dokumentem przetargowym i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach. 
placach.  
1.3. Zakres robót obj� tych ST  
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonaniem i odbiorem 
robót oczyszczenia nawierzchni.  
Czyszczenie nawierzchni polega na usuni� ciu zanieczyszcze�  w postaci kurzu, piasku, b
ota, py
u, � mieci (tj. 
odpadków pozostawionych przez u� ytkowników drogi oraz naniesionych przez ko
a pojazdów i wiatr), materia
u 
wype
niaj� cego szczeliny w nawierzchniach kamiennych (np. w bruku, kostce, t
uczniu).  
Czyszczenie nawierzchni wykonuje si�  przed roz� cieleniem nowych mieszanek asfaltowych w celu uzyskania 
dobrego zwi� zania i po
� czenia ze sob�  poszczególnych warstw konstrukcji drogowej.  
1.4. Okre� lenia podstawowe  
1.4.1. Oczyszczenie nawierzchni - usuni� cie, przy u� yciu odpowiednich narz� dzi, zanieczyszcze�  poza powierzchni�  
oczyszczan� .  
1.4.2. Pozosta
e okre� lenia podstawowe s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w OST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.  
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót  
Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  
2. Materia
y  
2.1. Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów  
Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania, podano w ST D.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 2.  
2.2. Materia
y stosowane przy oczyszczeniu nawierzchni  
Woda. Przy oczyszczeniu nawierzchni mo� na stosowa�  ka� d�  czyst�  wod�  z rzek, jezior, stawów i innych 
zbiorników otwartych oraz wod�  studzienn�  i wodoci� gow� . Nie nale� y stosowa�  wody z widocznymi 
zanieczyszczeniami, np. � mieciami, ro� linno� ci�  wodn� , odpadami przemys
owymi, kanalizacyjnymi itp.  
Inne materia
y  
Nie wyst� puj� .  
3. SPRZ	 T  
3.1. Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu  
Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.  
3.2. Sprz� t do oczyszczenia nawierzchni  
Wykonawca przyst� puj� cy do oczyszczenia nawierzchni, w zale� no� ci od zakresu robót, powinien wykaza�  si�  
mo� liwo� ci�  korzystania z nast� puj� cego sprz� tu, zaakceptowanego przez Inspektora: szczotek mechanicznych, 
zamiatarek samobie� nych, spr�� arek powietrza, dmuchaw pneumatycznych, zmywarko-zamiatarek, 
adowarek, 
przyrz� dów r� cznych, jak szczotki, grace, 
opaty, miot
y, sztyce itp.  
Przy stosowaniu szczotek mechanicznych po�� dane s�  urz� dzenia dwuszczotkowe. Pierwsza ze szczotek powinna 
by�  wykonana z twardych elementów czyszcz� cych i s
u� y�  do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszcze�  
przylegaj� cych do czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna posiada�  mi� kkie elementy czyszcz� ce i s
u� y�  do 
zamiatania. Zaleca si�  u� ywanie szczotek wyposa� onych w urz� dzenia odpylaj� ce.  
Preferuje si�  u� ycie sprz� tu nie sprzyjaj� cego powstawaniu kurzu, jak zmywarko-zamiatarek oraz szczotek 
wyposa� onych w poch
aniacze py
ów.  
4. Transport  
4.1. Ogólne wymagania dotycz� ce transportu  
Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.  
4.2. Transport materia
ów  
Do wywiezienia zebranych zanieczyszcze�  mo� na u� y�  dowolnego � rodka transportowego, ewentualnie z 
przykrywan�  skrzyni�  (w przypadku zanieczyszcze�  o nieprzyjemnym zapachu).  
5. Wykonanie robót  
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5.1. Ogólne zasady wykonania robót  
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.  
5.2. Zasady oczyszczenia nawierzchni  
Podstawowe czynno� ci przy oczyszczeniu nawierzchni obejmuj� : roboty przygotowawcze, obejmuj� ce okre� lenie 
lokalizacji i ustalenie rodzaju sprz� tu, wykonanie oczyszczenia nawierzchni, roboty ko� cowe - porz� dkuj� ce teren 
robót z wywiezieniem zebranych zanieczyszcze� .  
Przy oczyszczeniu nawierzchni nale� y usuwa�  z jezdni zanieczyszczenia w kierunku kraw� dzi jezdni i czasowo je 
sk
adowa�  na poboczu, chodniku lub � cieku, wywozi�  zanieczyszczenia z pobocza poza granice pasa drogowego.  
5.3. Wykonanie robót czyszczenia nawierzchni  
5.3.1. Dobór sprz� tu do czyszczenia  
Dobór sprz� tu powinien by�  dostosowany do warunków robót. Przy jego doborze mo� na bra�  pod uwag� , � e:  
szczotki stalowe, z piassawy lub w
osia, w
ókien syntetycznych i miot
y s
u��  przede wszystkim do r� cznego 
czyszczenia mniejszych powierzchni, szczotki mechaniczne (oczyszczarki) mo� na stosowa�  do oczyszczania 
wi� kszych powierzchni, zw
aszcza podbudów i nawierzchni o du� ej spoisto� ci, dmuchawy pneumatyczne lub 
spr�� arki oczyszczaj� ce za pomoc�  spr�� onego powietrza dobrze pracuj�  w miejscach, gdzie zale� y na szybkim i 
dok
adnym oczyszczeniu powierzchni suchych i nie pokrytych stwardnia
ym b
otem oraz przy wydmuchaniu 
materia
u wype
niaj� cego szczeliny, maszyny do sp
ukiwania wod�  lub pr� downice wodne po�� dane s�  do 
oczyszczenia zab
oconych i wilgotnych odcinków drogi,  
5.3.2. Czyszczenie nawierzchni 16  
Czyszczenie nawierzchni, zarówno przy bie�� cym utrzymaniu jak i przed roz� cieleniem nowych mieszanek 
asfaltowych, dokonuje si�  r� cznie lub sprz� tem dobranym do warunków robót, wed
ug pktu 5.3.1.  
Usuni� te zanieczyszczenia nale� y za
adowa�  na dowolne � rodki transportowe i wywie��  na sk
adowisko odpadów.  
5.3.3. Usuni� cie zebranych zanieczyszcze�   
Wydobyte zanieczyszczenia nale� y 
adowa�  do dowolnych � rodków transportu i wywie��  je na sk
adowisko 
odpadów.  
6. Kontrola jako� ci robót  
6.1. Ogólne zasady kontroli jako� ci robót  
Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.  
6.2. Kontrola wykonanych robót  
Po zako� czeniu robót nale� y sprawdzi�  wizualnie stan czysto� ci jezdni, czysto��  powierzchni po
o� onych w pobli� u 
miejsca robót, np. poboczy na które czasowo sk
adano zanieczyszczenia, brak pozosta
o� ci zebranych 
zanieczyszcze� , które powinny by�  ca
kowicie wywiezione na sk
adowisko odpadów.  
7. Obmiar robót  
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót  
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.  
7.2. Jednostka obmiarowa  
Jednostk�  obmiarow�  jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego oczyszczenia nawierzchni.  
8. Odbiór robót  
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  
9. Podstawa p
atno� ci  
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci  
Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.  
9.2. Cena jednostki obmiarowej  
Cena wykonania 1 m2 oczyszczenia nawierzchni obejmuje: roboty przygotowawcze, oznakowanie robót,  
dostarczenie materia
ów i sprz� tu, wykonanie oczyszczenia nawierzchni, uporz� dkowanie zanieczyszczonego terenu, 
po
o� onego w pobli� u miejsca robót, zebranie i wywóz zanieczyszcze� , odwiezienie sprz� tu, kontrol�  i pomiary. 
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D.05.01.00a 
NAPRAWA NAWIERZCHNI GRUNTOWYCH 

1. WST	 P 
1.1. Przedmiot ST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru robót 
drogowych zwi� zanych z uzupe
nieniem ubytków kruszywem 
amanym frakcji 0-31,5 mm o � redniej g
� boko� ci 10 
cm z zag� szczeniem mechanicznym w ramach zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. 
SKARBKOWA . 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja techniczna jest dokumentem przetargowym i kontraktowym przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt l. l na drogach o nawierzchni gruntowo-� wirowej w tym: 
� uzupe
nienie ubytków kruszywem 
amanym frakcji 0-31,5 mm o � redniej g
� boko� ci 10 cm z 
zag� szczeniem mechanicznym, 
1.3. Zakres robót obj� tych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji, dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonaniem i 
odbiorem bie�� cego utrzymania dróg o nawierzchni gruntowo- � wirowej cz�� ciowo utwardzonych 
kruszywem 
amanym przy u� yciu materia
ów spe
niaj� cych normy w drogownictwie. 
1.4. Okre� lenia podstawowe 
1.4.1. Równanie i profilowanie wraz z zag� szczaniem dróg o nawierzchni gruntowej i � wirowot
uczniowej 
- zespó
 zabiegów technicznych wykonywanych na bie�� co zwi� zanych z równaniem i 
profilowaniem wraz z zag� szczaniem, których celem jest uzyskanie równej nawierzchni, zwany dalej 
„utrzymanie dróg". 
1.4.2. Ubytek - wykruszenie materia
u na g
� boko��  � rednio 5 cm. 
1.4.3. Wybój - wykruszenie materia
u na g
� boko��  � rednio 12 cm. 
1.4.4. Stabilizacja mechaniczna – proces technologiczny polegaj� cy na odpowiednim zag� szczeniu w 
warunkach optymalnej wilgotno� ci przy odpowiednio dobranym uziarnieniu kruszywa. 
1.4.5. Nawierzchnia gruntowa - nawierzchnia z gruntu naturalnego albo ulepszonego mechanicznie lub 
chemicznie, odporna na dzia
anie ruchu. 
1.4.6. Nawierzchnia gruntowa naturalna (profilowana) - wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu lub 
postoju pojazdów oraz ruchu pieszych, w którym wyst� puj� cy grunt pod
o� a jest wyrównany i odpowiednio 
ukszta
towany w profilu pod
u� nym i przekroju poprzecznym oraz zag� szczony. 
1.4.7. Nawierzchnia gruntowa ulepszona - wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju 
pojazdów oraz ruchu pieszych, w którym wyst� puj� cy grunt pod
o� a jest ulepszony mechanicznie lub 
chemicznie, wyrównany i odpowiednio ukszta
towany w profilu pod
u� nym i przekroju poprzecznym oraz 
zag� szczony. 
1.4.8. Frez asfaltowy (destrukt bitumiczny) – przekruszona po zerwaniu, stara nawierzchnia bitumiczna 
1.4.9. Remont cz� stkowy - naprawa pojedynczych uszkodze�  nawierzchni (wybojów, kolein) o powierzchni 
do oko
o 5 m2. 
1.4.10. Profilowanie drogi gruntowej - mechaniczne poprawienie poprzecznego przekroju drogi w celu 
wyrównania wybojów i kolein i zapewnienia lepszego odwodnienia drogi. 
1.4.11. Odnowa nawierzchni gruntowej - spulchnienie, doziarnienie, roz� cielenie, wymieszanie, 
sprofilowanie i zag� szczenie materia
u istniej� cego i odnawiaj� cego nawierzchni� . 
1.4.12. Pozosta
e okre� lenia podstawowe s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi. polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D-00.00.00 "Wymagania ogólne" [1] pkt 1.4. 
1.5. Wymagania dotycz� ce robót Podczas realizacji robót Wykonawca b� dzie przestrzega�  przepisów 
dotycz� cych bezpiecze� stwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowi� zek zabezpieczy�  i oznakowa�  teren 
wykonywania robót na drodze. Pojazd wykonuj� cy prace powinien by�  oznakowany zgodnie z przepisami 
zapewniaj� c bezpiecze� stwo ruchu drogowego. 
2. MATERIA	Y 
2.1. Wymagania dotycz� ce materia
ów 
Wykonawca do realizacji zamówienia pozyska pe
nowarto� ciowe kruszywa drogowe (kruszywo 
amane 
frakcji 0-31,5mm, dopuszcza si�  za zgod�  Inwestora t
ucze� , kliniec kamienny lub betonowy ) nale� ytej 
jako� ci, gwarantuj� ce osi� gni� cie oczekiwanego celu. Je� eli przewidziana do wykonania naprawa b� dzie 
wymaga
a zastosowania wyrobów innych ni�  opisane poni� ej, wykonawca mo� e otrzyma�  polecenie 
zastosowania innych materia
ów o cenach identycznych lub zbli� onych do zaoferowanych. Decyzj�  o 
rodzaju zastosowanych wyrobów podejmie osoba wskazana przez Zamawiaj� cego. 
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2.2. Kruszywo: 
a) kruszywo 
amane frakcji 0 - 31,5mm 
b) t
ucze�  frakcji 31,5 – 63,0 mm 
c) � u� el paleniskowy 
3. 0. SPRZ	 T 
3.1. Wymagania dotycz� ce sprz� tu 
Wykonawca zobowi� zany jest do u� ywania sprawnego sprz� tu, który nie spowoduje niekorzystnego wp
ywu 
na jako��  wykonywanych robót. 
3. 2. Sprz� t do wykonywania robót drogowych. 
Wykonawca przyst� puj� cy do wykonywania naprawy dróg o nawierzchni gruntowo – � wirowej i 
t
uczniowej powinien wykaza�  si�  mo� liwo� ci�  korzystania z nast� puj� cego sprz� tu: 
� równiarki samojezdnej, 
� walca drogowego samojezdnego, 
� zag� szczarki p
ytowej lub ubija mechanicznego w zale� no� ci od wielko� ci ubytków 
� samochodu ci�� arowego oraz koparko-spycharki. 
4.0. TRANSPORT 
4.1. Wykonawca jest zobowi� zany do stosowania jedynie takich � rodków transportowych które nie 
wp
ywaj�  niekorzystnie na jako��  przewo� onych materia
ów. 
5.0. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Warunki przyst� pienia do robót 
Zamawiaj� cy wraz z Wykonawc�  dokona co najmniej raz w miesi� cu objazdu dróg celem sprawdzenia stanu 
nawierzchni w zakresie uszkodze�  oraz wyboru techniki i materia
ów do dokonania naprawy. Niezale� nie od 
tego w przypadku wyst� pienia nag
ego zdarzenia wymagaj� cego naprawy drogi Wykonawca na wezwanie 
Zamawiaj� cego przyst� pi niezw
ocznie do wykonania robót naprawczych. 
5.2. Przygotowanie i wykonanie robót 
Celem robot jest uzyskanie równej nawierzchni gruntowej, z której wody opadowe odprowadzane s�  poza 
pas jezdni. W przypadku zawy� onych poboczy nale� y wykona�  rowki odprowadzaj� ce wod�  Równanie i 
profilowanie wraz z zag� szczeniem dróg, obejmuje wykonanie nast� puj� cych czynno� ci: 
� wzruszenie nawierzchni gruntowej z przemieszczeniem urobku; 
� � ci� cie i uzupe
nienie nierówno� ci; 
� uzupe
nienie g
� bokich lokalnych ubytków materia
em zbli� onym do miejscowego; 
� uzyskanie spadku poprzecznego o warto� ci 2 %; 
� r � czne usuni� cie nasypanego w trakcie roboty gruntu na pobocza; 
� zag� szczanie walcem samojezdnym po ka� dorazowym przejechaniu równiarki. 
Warstw�  kruszywa nale� y uk
ada�  na osuszon�  powierzchni� , nie wskazane jest uk
adania kruszywa w 
czasie niekorzystnych warunków atmosferycznych ( opady deszczu, � niegu ). 
Równanie i wa
owanie nawierzchni drogi nale� y wykona�  przy zachowaniu optymalnej wilgotno� ci 
nawierzchni pasa drogi. 
Wykonawca do realizacji zamówienia (uzupe
nianie g
� bokich lokalnych ubytków) pozyska materia
 
miejscowy lub zbli� ony do miejscowego, niespoisty, o parametrach umo� liwiaj � cych roz
o� enie, 
wyprofilowanie i zag� szczenie. 
6. KONTROLA JAKO� CI ROBÓT 
6.1. Zasady kontroli jako� ci robót 
Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 
6.2. Badania przed przyst� pieniem do robót 
Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien: 
� uzyska�  wymagane dokumenty, dopuszczaj� ce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania 
(certyfikaty na znak bezpiecze� stwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodno� ci, deklaracje zgodno� ci, 
ew. badania materia
ów wykonane przez dostawców itp.), 
� wykona�  badania w
a� ciwo�ci materia
ów przeznaczonych do wykonania robót, okre� lone w p-kcie 2. 
Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada�  Wykonawca przedstawia Zamawiajacemu do akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów, które nale� y wykona�  w czasie robót podaje tablica 1. 
Tablica 1. Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów w czasie robót 
Lp. Wyszczególnienie robót Cz� stotliwo��  bada�  Warto� ci dopuszczalne 
1 Wyznaczenie powierzchni do naprawy 
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nawierzchni 
1 raz Tylko niezb� dna 
powierzchnia 
2 Roboty przygotowawcze Ocena ci� g
a Wg pktu 5 
3 Wykonanie naprawy nawierzchni (remontu 
cz� stkowego, profilowania, naprawy 
kapitalnej, odnowy) 
Ocena ci� g
a Wg pktu 5 
4 Roboty wyko� czeniowe Ocena ci� g
a Wg pktu 5 
6.4. Badania wykonanych robót 
Po zako� czeniu robót nale� y sprawdzi�  wizualnie: 
� wygl � d zewn� trzny wykonanej naprawy nawierzchni, 
� poprawno��  profilu pod
u� nego i poprzecznego, nawi� zuj� cego do pozosta
ej powierzchni jezdni i 
umo� liwiaj � cego sp
yw powierzchniowy wód. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Zasady obmiaru robót 
Obmiar robót b� dzie okre� la�  faktyczny zakres wykonanych robót. Wyniki obmiaru b� d�  zapisane do ksi� gi 
obmiarów, któr�  prowadzi Wykonawca. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostk�  obmiaru robót przy równaniu i profilowaniu wraz z zag� szczeniem jest m2 (metr kwadratowy), 
przy uzupe
nieniu ubytków m3( metr sze� cienny). 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Roboty uznaje si�  za wykonane zgodnie z specyfikacjami technicznymi, wymaganiami Zamawiaj� cego, je� li 
wszystkie pomiary i badania da
y wyniki pozytywne. 
9. Podstawa p
atno� ci 
9.1. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania l m2 równania, profilowania i wa
owania nawierzchni obejmuje: 
� prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
� oznakowanie robót, 
� dostarczenie sprz� tu na budow� , 
� wykonanie naprawy zgodnie z SST, 
� odtransportowanie sprz� tu z placu budowy. 
Cena jednostkowa 1 m3 uzupe
nienia ubytków obejmuje: 
� prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
� oznakowanie robót, 
� dostarczenie materia
ów i sprz� tu na budow� , 
� wykonanie naprawy zgodnie z SST, 
� odtransportowanie sprz� tu z placu budowy. 
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D.04.08.01 
Wyrównanie betonem asfaltowym 

1. WST	 P  
1.1.Przedmiot ST  
Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (ST) s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru robót 
zwi� zanych z wykonaniem wyrównania poprzecznego i pod
u� nego nawierzchni betonem asfaltowym w ramach 
zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. SKARBKOWA   
 
 
1.2. Zakres stosowania ST  
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt. 1.1  
1.3. Zakres robót obj� tych ST  
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonaniem 
wyrównania poprzecznego i pod
u� nego podbudowy, nawierzchni bitumicznej betonem asfaltowym AC 11W dla 
KR1 w ilo� ci 390,8 ton  
1.4. Okre� lenia podstawowe  
1.4.1. Warstwa wyrównawcza - warstwa o zmiennej grubo� ci uk
adana na istniej� cej warstwie w celu wyrównania 
jej nierówno� ci w profilu pod
u� nym i poprzecznym.  
1.4.2. Pozosta
e okre� lenia s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi 
w OST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” oraz w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 1.4.  
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót  
Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  
2. MATERIA	Y  
2.1. Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów  
Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania podano w ST D.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 2.  
2.2. Kruszywo  
Do mieszanek z betonu asfaltowego na warstwy wyrównawcze, wykonywanych i wbudowywanych na gor� co, 
nale� y stosowa�  kruszywa spe
niaj� ce wymagania okre� lone w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” 
pkt 2.  
2.3. Wype
niacz  
Do mieszanek z betonu asfal;towego na warstwy wyrównawcze nale� y stosowa�  wype
niacz wapienny spe
niaj� cy 
wymagania podane w ST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.  
2.4. Lepiszcza  
Lepiszcza powinny spe
nia�  wymagania okre� lone w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.  
2.5. Sk
adowanie materia
ów  
Dostawy i sk
adowanie kruszyw, wype
niaczy i lepiszcz powinny by�  zgodne z wymaganiami okre� lonymi w ST 
D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.  
3. SPRZ	 T  
3.1. Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu  
Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.  
3.2. Sprz� t do wykonania robót  
Sprz� t do wykonania warstw wyrównawczych z betonu asfaltowego zosta
 okre� lony w ST D-05.03.05 
„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 3.  
4. TRANSPORT  
4.1. Ogólne wymagania dotycz� ce transportu  
Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.  
4.2. Transport materia
ów  
Transport kruszyw, wype
niacza i lepiszcz powinien spe
nia�  wymagania okre� lone w ST D-05.03.05 „Nawierzchnia 
z betonu asfaltowego” pkt 4.  
4.3. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej  
Transport mieszanki z betonu asfaltowego powinien spe
nia�  wymagania okre� lone w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia 
z betonu asfaltowego” pkt 4. 18  
 
5. WYKONANIE ROBÓT  
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5.1. Ogólne zasady wykonania robót  
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt  
5.2. Projektowanie mieszanek mineralno-asfaltowych  
Zasady projektowania betonu asfaltowego s�  okre� lone w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 
5.  
5.3. Produkcja mieszanki mineralno-bitumicznej  
Zasady produkcji, dozowania sk
adników i ich mieszania s�  okre� lone w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu 
asfaltowego” pkt 5.  
5.4. Przygotowanie powierzchni podbudowy pod wyrównanie profilu mas�  z betonu asfaltowego  
Przed przyst� pieniem do wykonywania wyrównania poprzecznego i pod
u� nego powierzchnia podbudowy, 
nawierzchni powinna zosta�  oczyszczona z lu� nego kruszywa, piasku oraz skropiona bitumem. Warunki wykonania 
oczyszczenia i skropienia podbudowy podane s�  w ST D.04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie warstw 
konstrukcyjnych”.  
5.5. Uk
adanie i zag� szczanie warstwy wyrównawczej  
Minimalna grubo��  warstwy wyrównawczej uzale� niona jest od grubo� ci kruszywa w mieszance. Najwi� kszy 
wymiar ziarn kruszywa nie powinien przekracza�  0,5 grubo�ci uk
adanej warstwy. Przed przyst� pieniem do 
uk
adania warstwy wyrównawczej Wykonawca powinien wyznaczy�  niwelet�  uk
adanej warstwy wzd
u�  kraw� dzi 
podbudowy lub jej osi za pomoc�  stalowej linki, po której przesuwa si�  czujnik urz� dzenia steruj� cego uk
adark� .  
Maksymalna grubo��  uk
adanej warstwy wyrównawczej nie powinna przekracza�  8 cm. Przy grubo� ci 
przekraczaj� cej 8 cm warstw�  wyrównawcz�  nale� y wykona�  w dwu lub wi� cej warstwach nie przekraczaj� cych od 
6 do 8 cm.  
Warstw�  wyrównawcz�  uk
ada si�  wed
ug zasad okre� lonych w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu 
asfaltowego”  
pkt 5.Zag� szczenie warstwy wyrównawczej z mieszanki mineralno-asfaltowej wyprodukowanej i wbudowanej na 
gor� co odbywa si�  wed
ug zasad podanych w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5.  
Ze wzgl� du na zmienn�  grubo��  zag� szczanej warstwy wyrównawczej Wykonawca robót, na podstawie 
przeprowadzonych prób, przedstawi Inspektorowi nadzoru do akceptacji sposób zag� szczania warstw 
wyrównawczych w zale� no� ci od ich grubo� ci.  
5.7. Utrzymanie wyrównanej podbudowy  
Wykonawca jest odpowiedzialny za utrzymanie wyrównanej podbudowy we w
a� ciwym stanie, a�  do czasu u
o� enia 
na niej nast� pnych warstw nawierzchni. Wszelkie uszkodzenia podbudowy Wykonawca naprawi na koszt w
asny.  
6. KONTROLA JAKO� CI ROBÓT  
6.1. Ogólne zasady kontroli jako� ci robót  
Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.  
6.2. Badania przed przyst� pieniem do robót  
Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien wykona�  badania zgodnie z ustaleniami zawartymi w ST 
D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6, w zakresie obejmuj� cym badania warstw le�� cych poni� ej 
warstwy � cieralnej.  
6.3. Badania w czasie robót  
Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów w czasie wykonywania podbudowy podano w ST D.05.03.05 
„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6.  
6.4.Wymagania dotycz� ce cech geometrycznych wykonanego wyrównania podbudowy  
Cz� stotliwo��  oraz zakres pomiarów dotycz� cych cech geometrycznych wykonanego wyrównania powinny by�  
zgodne z okre� lonymi w ST D.05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6.  
7. OBMIAR ROBÓT  
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót  
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.  
7.2. Jednostka obmiarowa  
Jednostk�  obmiarow�  jest Mg (megagram) wbudowanej mieszanki z betonu asfaltowego.  
8. ODBIÓR ROBÓT  
8.1. Ogólne zasady odbioru robót  
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  
Roboty uznaje si�  za wykonane zgodnie z dokumentacj�  projektow� , SST i wymaganiami Inspektora nadzoru je� eli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wed
ug pkt 6 da
y wyniki pozytywne.  
8.2. Odbiór robót zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu  
Roboty zwi� zane z wykonaniem wyrównania podbudowy nale��  do robót ulegaj� cych zakryciu. Zasady ich odbioru 
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s�  okre� lone w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.2. 19  
 
9. PODSTAWA P	ATNO� CI  
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci  
Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9  
9.2. Cena jednostki obmiarowej  
Cena wykonania 1 Mg wyrównania podbudowy mieszank�  z betonu asfaltowego obejmuje:  
prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  
oznakowanie robót,  
dostarczenie materia
ów,  
wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej,  
transport mieszanki na miejsce wbudowania,  
posmarowanie gor� cym bitumem kraw� dzi urz� dze�  obcych,  
roz� cielenie i zag� szczenie mieszanki zgodnie z za
o� onymi spadkami i profilem,  
przeprowadzenie pomiarów i bada�  laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



������
�
 

D.04.03.01      
Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych 

 
1.  WST	 P 
 
1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegó
owej specyfikacji technicznej (SST) s�  wymagania dotycz� ce wykonania i  obioru 
robót  zwi� zanych z  oczyszczeniem i skropieniem  warstw  konstrukcyjnych nawierzchni. 
1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegó
owa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy przy zleceniu i realizacji 
robót zwi� zanych z oczyszczeniem i  skropieniem podbudowy z kruszywa oraz warstw bitumicznych nawierzchni. 
1.3. Zakres robót obj� tych SST   
Skropienie warstw konstrukcyjnych- podbudowy i nawierzchni, w ramach zadania REMONT DROGI GMINNEJ 
NR 383513 w m. SKARBKOWA  
Okre� lenia podstawowe 
Okre� lenia s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi, polskimi normami i definicjami podanymi w SST D-
00.00.00. "Wymagania ogólne".  
1.4. Ogólne wymagania dotycz� ce robót 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jako��  wykonanych robót  oraz za ich zgodno��  z dokumentacj�  
projektow� , SST oraz z poleceniami In� yniera. Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w SST �D.00.00.00  
"Wymagania ogólne". 
2.  MATERIA	Y  

2.1. Do skropienia podbudowy nieasfaltowej , pod warstw�  nawierzchni t
uczniowej nale� y zastosowa�  emulsj�  
asfaltow�   kationow�  sredniorozpadow�   K2-60 i  szybkorozpadow�  K1-65: w nast� puj� cych ilo� ciach  (WT.EmA-
1994):  

·  K2-60 w ilo� ci 0,6 kg/m2 - skropienie warstwy podbudowy z kruszywa 
amanego 0/31,5mm przed 
uk
adan�  warstw�  bitumiczn�  

·  K1-65 w ilo� ci 0,2-0,4 kg/m2 - skropienie warstw bitumicznych 
  

 
2.1. Sk
adowanie lepiszczy 
 Warunki przechowywania nie mog�  powodowa�  utraty cech lepiszcza i obni� enia jego jako� ci. Lepiszcze nale� y 
przechowywa�  w zbiornikach stalowych  wyposa� onych w urz� dzenia grzewcze i zabezpieczonych przed  dost� pem 
wody i zanieczyszcze� . Przy przechowywaniu emulsji asfaltowej nale� y zachowa�  nast� puj� ce warunki: 
·  czas sk
adowania emulsji nie powinien przekracza 3  miesi� cy od daty jej produkcji, 
·  temperatura przechowywania emulsji nie powinna by�  ni� sza ni�  3 st C. 
3.  SPRZ	 T 
 
3.1. Sprz� t do czyszczenia warstw nawierzchni.  
        Do oczyszczenia warstw nawierzchni nale� y u� ywa� : -szczotki mechaniczne,  -spr�� arki powietrzne, -zbiorniki 
z wod� , -szczotki r� czne, -
opaty. 
3.2. .Szczotki mechaniczne.  
         Zaleca si�  u� ycie urz� dze�  dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek  powinna by�  wykonana z twardych 
elementów czyszcz� cych i s
u� y�  do zdrapania oraz usuwania zanieczyszcze�  przylegaj� cych do czyszczonej 
warstwy. Druga szczotka powinna posiada�  mi� kkie  elementy czyszcz� ce i s
u� y�  do zamiatania. Zaleca si�  
u� ywanie szczotek wyposa� onych w urz� dzenia odpylaj� ce.  
3.3. Sprz� t do skropienia warstw nawierzchni 
        Do skrapiania warstw podbudowy i nawierzchni  nale� y u� ywa�  -skrapiark�  do lepiszcza wyposa� on�  w 
urz� dzenia pomiarowo-kontrolne ( komputerowe dozowanie emulsji)  pozwalaj� ce na sprawdzanie i regulowanie 
parametrów lepiszcza. 
Skrapiarka powinna by�  wyposa� ona w urz� dzenia pomiarowo kontrolne pozwalaj� ce na sprawdzenie i regulowanie 
nast� puj� cych  parametrów: 
·  temperatury rozk
adanego lepiszcza,  
·  ci� nienia lepiszcza w kolektorze, 
·  obrotów pompy dozuj� cej lepiszcze, 
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·  pr� dko� ci poruszania si�  skrapiarki, 
·  wysoko� ci i d
ugo� ci kolektora do rozk
adania lepiszcza,   
·  ilo� ci lepiszcza. 

 Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien by�  izolowany  termicznie, tak aby by
o mo� liwe zachowanie sta
ej 
temperatury  lepiszcza. Wykonawca powinien posiada�  aktualne � wiadectwo cechowania zawieraj� ce zale� no� ci 
pomi� dzy wydatkiem lepiszcza a nast� puj� cymi parametrami: -ci� nieniem lepiszcza,         
-obrotami pompy,        
-pr� dko� ci�  jazdy skrapiarki,     
 -temperatur�  lepiszcza. 
 Skrapiarka powinna zapewnia�  rozk
adanie lepiszcza z tolerancj�  10%  do ilo� ci za
o� onej. 
 
4.  TRANSPORT 
 
       Transport emulsji powinien odbywa�  si�  w cysternach  samochodowych. Dopuszcza si�  stosowanie beczek lub 
innych  pojemników stalowych. Cysterny, pojemniki i zbiorniki  przeznaczone do transportu lub sk
adowania 
emulsji powinny by�   czyste i nie powinny zawiera�  resztek innych emulsji. 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Skropienie nawierzchni 
Skropienie warstw nawierzchni polega na: 
5.1.1.Skropieniu suchej warstwy nawierzchni bitumicznych po akceptacji In� yniera, emulsj�  kationow�  K1-65 
szybkorozpadow�  w  ilo� ci 0,2-0,4 kg/m2  mechanicznie. Temperatura emulsji powinna mie� ci�  si�  w przedzia
ach 
20 °C - 40 °C  Skropienie powinno by�  równomierne, a ilo��  rozk
adanego  lepiszcza powinna by�  równa ilo� ci 
za
o� onej z tolerancj�  10%. A na wszystkich powierzchniach gdzie roz
o� ono nadmiern�  ilo��  lepiszcza Wykonawca 
powinien roz
o� y�  warstw�  suchego i  rozgrzanego piasku i usun��  nadmiar lepiszcza przez szczotkowanie. Przed 
u
o� eniem nast� pnej warstwy Wykonawca powinien zabezpieczy�  skropion�  warstw�  nawierzchni przed 
uszkodzeniem dopuszczaj� c tylko niezb� dny ruch budowlany. Jakiekolwiek uszkodzenia powierzchni powinny by�  
przez Wykonawc�  naprawione. Skropienie powinno by�  wykonane bezpo� rednio przed u
o� eniem warstwy 
nawierzchni .   
5.1.2. Skropieniu  warstwy nawierzchni z kruszywa 
amanego po akceptacji In� yniera, emulsj�  kationow�  K2-60 
� redniorozpadow�  w  ilo� ci 0,6 kg/m2  mechanicznie. Temperatura emulsji powinna mie� ci�  si�  w przedzia
ach 20 
°C - 40 °C  Skropienie powinno by�  równomierne, a ilo��  rozk
adanego  lepiszcza powinna by�  równa ilo� ci 
za
o� onej z tolerancj�  10%. A na wszystkich powierzchniach gdzie roz
o� ono nadmiern�  ilo��  lepiszcza Wykonawca 
powinien roz
o� y�  warstw�  suchego i  rozgrzanego piasku i usun��  nadmiar lepiszcza przez szczotkowanie. Przed 
u
o� eniem nast� pnej warstwy  Wykonawca powinien zabezpieczy�  skropion�  warstw�  nawierzchni przed 
uszkodzeniem dopuszczaj� c tylko niezb� dny ruch budowlany. Jakiekolwiek uszkodzenia powierzchni powinny by�  
przez Wykonawc�  naprawione.  
5.1.3.Skropieniu suchej warstwy destruktu bitumicznego na poboczach utwardzonych  po akceptacji In� yniera, 
emulsj�  kationow�  K1-65 szybkorozpadow�   w  ilo� ci 0,5 kg/m2  mechanicznie. Temperatura emulsji powinna 
mie� ci�  si�  w przedzia
ach 20 °C - 40 °C  Skropienie powinno by�  równomierne, a ilo��  rozk
adanego  lepiszcza 
powinna by�  równa ilo� ci za
o� onej z tolerancj�  10%. Skropienie powinno by�  wykonane bezpo� rednio przed 
u
o� eniem warstwy z destruktu bitumicznego przed wa
owaniem. 
 
6.  KONTROLA JAKO� CI ROBÓT 
 
6.1. Badania i kontrola przed przyst� pieniem do robót 
6.1.1. Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien wykona�   badania materia
ów przeznaczonych do 
wykonywania robót i przedstawi�  wyniki tych bada�  i certyfikaty producenta In� ynierowi wed
ug zasad okre� lonych 
w punkcie 2 niniejszej SST. 
6.1.2. Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien  przeprowadzi�  próbne skropienie warstwy w celu 
okre� lenia  optymalnych parametrów pracy skrapiarki i okre� lenia wymaganej  ilo� ci lepiszcza.  
6.2. Badania i kontrola w czasie robót 
6.2.1. Sprawdzenie czy temperatura lepiszcza w skrapiarce mie� ci si�  w zakresie podanym w wymaganiach.  
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6.2.2 Jednorodno��  skropienia powinna by�  sprawdzana wizualnie. Zaleca si�  przeprowadzi�  kontrol�  ilo� ci 
rozk
adanego lepiszcza wed
ug metody podanej w opracowaniu "Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczenie ilo� ci 
rozk
adanego lepiszcza i kruszywa".  
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
 
 Obmiar skropionej powierzchni podbudowy nale� y dokona�  na budowie w obecno� ci In� yniera. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Odbiorowi podlega oczyszczenie i skropienie warstw nawierzchni. Zasady odbioru okre� lono w SST 
D.00.00.00. "Wymagania ogólne" 
Warstw�  uwa� a si�  za skropion�  je� li wszystkie wyniki bada�  i pomiary okaza
y si�  zgodne z wymaganiami 
okre� lonymi w punkcie 2, 5, i 6 niniejszej SST.  
W przypadku stwierdzenia usterek, In� ynier ustali zakres robót poprawkowych lub poleci ponowne wykonanie robót 
wed
ug zasad okre� lonych w niniejszej SST. In� ynier mo� e uzna�  wad�  za nie maj� c�  zasadniczego wp
ywu na  
cechy eksploatacyjne wykonywanych robót i ustali�  zakres potr� ce�  za obni� on�  jako�� .  
Wykonawca jest zobowi� zany do wykonania robót poprawkowych. Roboty poprawkowe Wykonawca wykona na 
w
asny koszt.  
 
9.  PODSTAWA P	ATNO� CI 
  
 P
atno��  za metr kwadratowy (m2) oczyszczonej i skropionej warstwy nale� y przyjmowa�  zgodnie z obmiarem i po 
sprawdzeniu jako� ci robót. Cena dla wykonanego skropienia podbudowy obejmuje ustalenia zawarte w SST 
D.00.00.00. punkt 9 oraz:  
·  dostarczenie lepiszcza i nape
nienie nim skrapiarek mechanicznych,  
·  mechaniczne oczyszczenie ka� dej ni� ej po
o� onej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z ewentualnym 

polewaniem wod�  lub u� yciem spr�� onego powietrza,  
·  r� czne odspojenie stwardnia
ych zanieczyszcze� . 
·  skropienie warstwy lepiszczem w ilo� ci okre� lonej w specyfikacji technicznej lub uzgodnionej z In� ynierem,  
·  zabezpieczenie i uporz� dkowanie miejsca prowadzonych robót. 
 
10. PRZEPISY ZWI
 ZANE 

 
10.1. Normy 
1. PN-C-04134 Przetwory naftowe. Pomiar penetracji asfaltów 
2. PN-C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
3. PN-C-96173 Przetwory naftowe. Asfalty up
ynnione AUN do 

nawierzchni drogowych 
 
10.2. Inne dokumenty 
4. „Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilo� ci rozk
adanego lepiszcza i kruszywa”. Zalecone przez GDDP do 

stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia  1992-02-03. 
5. Warunki Techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDiM - 1994 r. 
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D.05.03.13 
NAWIERZCHNIA Z MIESZANKI 

MASTYKSOWO-GRYSOWEJ (SMA) 
 
1. WST	 P 
1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej SST s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru robót zwi� zanych z 
wykonaniem warstwy � cieralnej z mieszanki mastyksowo - grysowej, zwanej w dalej  mieszank�  SMA, w ramach 
zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. SKARBKOWA  
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres robót obj� tych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonaniem 
warstwy � cieralnej z mieszanki SMA 0/11 mm o grubo� ci 4 cm. 
1.4. Okre� lenia podstawowe 
1.4.1. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wype
niacza mineralnego o okre� lonym sk
adzie i 
uziarnieniu. 

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiedni�  ilo� ci�  asfaltu lub 
polimeroasfaltu, wytworzona na gor� co, w okre� lony sposób, spe
niaj� ca okre� lone wymagania. 

1.4.3. Mieszanka SMA - mieszanka mineralno-asfaltowa o du� ej zawarto� ci  grysów, zawieraj� ca stabilizator 
mastyksu.  

1.4.4. Stabilizator mastyksu – dodatek do mieszanki SMA (np. polimer, w
ókno celulozowe, mineralne), 
zapobiegaj� cy jej rozsegregowaniu. 
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót 
 Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 
2. Materia
y 
2.1. Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów 
 Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania, podano w SST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 
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2.2. Asfalt 
 Nale� y stosowa�  asfalt drogowy modyfikowany  spe
niaj� cy wymagania okre� lone w Aprobacie 
Technicznej. Przy mniejszych zakresach robót dopuszcza si�  stosowanie asfaltu niemodyfikowanego rodzaju  50/70 
(po uzyskaniu akceptacji In� yniera) . 

2.
3. Wype
niacz 
 Do warstwy � cieralnej z mieszanki SMA nale� y stosowa�  kruszywo wed
ug zalece�  WT1 2010  wed
ug 
tablicy 18  

 
Przechowywanie wype
niacza powinno by�  zgodne z PN-S-96504. 
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2.4. Kruszywo 
 Do warstwy � cieralnej z mieszanki SMA nale� y stosowa�  kruszywo wed
ug zalece�  WT1 2010  wed
ug 
tablic 16, 17, 
 

 
W mieszance SMA do warstwy � cieralnej zaleca si�  zastosowanie mieszanki grysów o zró� nicowanej 
odporno� ci na � cieranie i polerowanie, w celu poprawy szorstko� ci nawierzchni. 

2.5. Stabilizator mastyksu 
 Nale� y stosowa�  stabilizator mastyksu (np. w
ókno celulozowe) spe
niaj� cy wymagania aprobaty 
technicznej wydanej przez jednostk�  uprawnion�  oraz akceptacj�  Inspektora nadzoru. 
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3. Sprz� t 
3.1. Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 3. 
3.2. Sprz� t do wykonania warstwy nawierzchni z mieszanki SMA 
 Wykonawca przyst� puj� cy do wykonania warstwy nawierzchni z mieszanki SMA powinien wykaza�  si�  
mo� liwo� ci�  korzystania z nast� puj� cego sprz� tu: 
-  wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, wyposa� onej 

w dozownik stabilizatora, 
-  uk
adarek do rozk
adania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zag� szczanego, 
-  skrapiarek, 
-  walców stalowych g
adkich � rednich, ci�� kich lub bardzo ci�� kich, 
-  rozsypywarek kruszywa , 
-  samochodów samowy
adowczych z przykryciem lub termosów, 
-  szczotek mechanicznych lub innych urz� dze�  czyszcz� cych. 
4. Transport 
4.1. Ogólne wymagania dotycz� ce transportu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 4. 
4.2. Transport  materia
ów 
4.2.1. Asfalt 

 Asfalt nale� y przewozi�  zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024. 

4.2.2. Wype
niacz 

 Wype
niacz luzem nale� y przewozi�  w cysternach przystosowanych do przewozu materia
ów sypkich, 
umo� liwiaj � cych roz
adunek pneumatyczny. 
 Wype
niacz workowany mo� na przewozi�  dowolnymi � rodkami transportu w sposób zabezpieczony przed 
zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 

4.2.3. Kruszywo 

 Kruszywo mo� na przewozi�  dowolnymi � rodkami transportu w warunkach zabezpieczaj� cych je przed 
zawilgoceniem, zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 

4.2.5. Mieszanka SMA 

 Mieszank�  SMA nale� y przewozi�  samochodami samowy
adowczymi z przykryciem w czasie transportu i 
podczas oczekiwania na roz
adunek.  
 Czas transportu od za
adunku do roz
adunku nie powinien przekracza�  2 godzin z jednoczesnym 
spe
nieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 
 Zaleca si�  stosowanie samochodów termosów z podwójnymi � cianami skrzyni wyposa� onej w system 
ogrzewczy. 
5. Wykonanie robót 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 
5.2. Projektowanie mieszanki SMA 
 Przed przyst� pieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inspektorem nadzoru, Wykonawca dostarczy 
Inspektorowi nadzoru do akceptacji projekt sk
adu mieszanki SMA oraz wyniki bada�  laboratoryjnych 
poszczególnych sk
adników i próbki materia
ów pobrane w obecno� ci Inspektora nadzoru do wykonania bada�  
kontrolnych przez Inwestora. 
 Projektowanie mieszanki SMA polega na: 
-  doborze sk
adników mieszanki mineralnej, 
-  doborze optymalnej ilo� ci asfaltu, 
-  doborze stabilizatora mastyksu, 
 Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mie� ci�  si�  w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego 
przez krzywe graniczne. 
 Rz� dne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych oraz orientacyjne zawarto� ci asfaltu 
podano w tablicy 25 z WT-2. 
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Sk
ad mieszanki mineralno-asfaltowej SMA powinien by�  ustalony na podstawie bada�  próbek wykonanych wg 
metody Marshalla. Próbki powinny spe
nia�  wymagania podane w Tablicy 2. 

Tablica 28 z WT-2 . Wymagania wobec próbek laboratoryjnych przy projektowaniu mieszanki SMA   

 
W mieszance SMA do warstwy � cieralnej zaleca si�  zastosowanie mieszanki grysów o zró� nicowanej 
odporno� ci na � cieranie i polerowanie, w celu poprawy szorstko� ci nawierzchni. 

 
5.3. Wytwarzanie mieszanki SMA 
 Mieszank�  SMA nale� y produkowa�  w wytwórni mieszanek mineralno-asfaltowych zachowuj� c zasady 
okre� lone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego”. 
 � rodek adhezyjny powinien by�  dozowany do asfaltu w sposób i w ilo� ciach okre� lonych w recepcie. 
Stabilizator powinien by�  dozowany do mieszalnika równocze�nie z gor� cym grysem. Zaleca si�  automatyczne 
dozowanie dodatków. 
 Tolerancje dozowania sk
adników mog�  wynosi� : jedna dzia
ka elementarna wagi, wzgl� dnie 
przep
ywomierza, lecz nie wi� cej ni�   ± 2 % w stosunku do masy sk
adnika. 
 Asfalt w zbiorniku powinien by�  ogrzewany w sposób po� redni, z uk
adem termostatowania, 
zapewniaj� cym utrzymanie sta
ej temperatury z tolerancj�   ± 50 C. 
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 Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna wynosi�  od 1450 C do 1650  a w przypadku asfaltu 
modyfikowanego zgodnie z zaleceniem producenta . 

Kruszywo powinno by�  wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wype
niacza 
uzyska
a w
a� ciw�  temperatur� . Maksymalna temperatura gor� cego kruszywa nie powinna by�  wy� sza o wi� cej ni�  
300 C od maksymalnej temperatury mieszanki SMA. 

Temperatura wytworzonej mieszanki SMA powinna wynosi�  od 1400 C do 1800 C. Temperatura mieszanki 
SMA uzale� nia si�  od w
a� ciwo� ci u� ytego stabilizatora. 
5.4. Przygotowanie pod
o� a 
 Pod
o� e (warstwa wyrównawcza, warstwa wi��� ca lub istniej� ca warstwa � cieralna) powinno mie�  
odpowiedni profil, powierzchnia powinna by�  sucha i dok
adnie oczyszczona z wszelkiego rodzaju zanieczyszcze�  
(kurzu, b
ota, piasku, rozlanego paliwa itp.). 
Nierówno� ci pod
o� a pod warstw�  � cieraln�  nie powinny by�  wi� ksze od  6mm. 

W przypadku gdy nierówno� ci pod
o� a s�  wi� ksze od podanych, pod
o� e nale� y wyrówna�  poprzez 
frezowanie lub u
o� enie warstwy wyrównawczej. 
 Przed roz
o� eniem mieszanki SMA, pod
o� e nale� y skropi�  emulsj�  asfaltow�  szybkorozpadow�  w ilo� ci 
od 0,1 do 0,3 kg/m2 (ilo��  asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej).  Powierzchnie czo
owe kraw�� ników, 
w
azów, wpustów itp. urz� dze�  nale� y pokry�  asfaltem lub materia
em uszczelniaj� cym, ta� m�  asfaltowo-
kauczukow� . Skropienie nale� y wykona�  z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie wody co 
najmniej od 0,5 do 2,0 godz. 
 
5.5. Warunki przyst� pienia do robót 
 Warstwa nawierzchni z mieszanki SMA mo� e by�  uk
adana, gdy temperatura otoczenia jest nie ni� sza od 
+10o C. Nie dopuszcza si�  uk
adania mieszanki SMA na wilgotnym pod
o� u, podczas opadów atmosferycznych  oraz 
silnego wiatru (v > 16 m/s). 
5.6. Wykonanie warstwy � cieralnej z mieszanki SMA 
 Mieszanka SMA powinna by�  wbudowywana uk
adark�  wyposa� on�  w uk
ad z automatycznym 
sterowaniem grubo� ci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacj�  projektow� . Elementy uk
adarki 
rozk
adaj� ce i dog� szczaj� ce powinny by�  podgrzane przed rozpocz� ciem robót.  
 Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna by�  ni� sza od minimalnej temperatury mieszanki 
podanej w pkt 5.3. 
  
 Zag� szczenie nale� y rozpocz��  od kraw� dzi nawierzchni ku � rodkowi.  
Wska� nik zag� szczenia u
o� onej warstwy powinien by�  zgodny z wymaganiami podanymi w Tablicy 2. 
 Z
� cza w nawierzchni powinny by�  wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
 W celu poprawy szorstko� ci powykonawczej warstw�  nale� y posypa�  w ilo� ci od 1 do 2 kg/m2  - grysem 
lakierowanym 2/4 (otoczonym asfaltem w ilo� ci ok. 1% m/m). Grysy nale� y rozsypywa�  równomiernie na gor� c�  
mieszank�  SMA bezpo� rednio po u
o� eniu i przywa
owa� . 
 Z
� cze robocze powinno by�  równo obci� te i powierzchnia obci� tej kraw� dzi powinna by�  posmarowana 
asfaltem lub oklejona materia
em uszczelniaj� cym – np. samoprzylepn�  ta� m�  asfaltowo-kauczukow� . Sposób 
wykonywania z
� cz roboczych powinien by�  zaakceptowany przez Inspektora nadzoru. 
 Za zgod�  Inspektora nadzoru, nawierzchni�  mo� na odda�  do ruchu zaraz po jej wykonaniu. 

6. Kontrola jako� ci robót 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako� ci robót 
 Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 6. 
6.2. Badania przed przyst� pieniem do robót 
 Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien wykona�  badania asfaltu, wype
niacza oraz kruszyw 
przeznaczonych do produkcji mieszanki SMA i przedstawi�  wyniki tych bada�  Inspektorowi nadzoru w celu 
akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1.  Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów 

 Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów w czasie wykonywania nawierzchni z mieszanki SMA podano 
w Tablicy 3. 
Tablica 3. Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów podczas wykonywania nawierzchni  z mieszanki SMA 

Lp. Wyszczególnienie bada�  
Cz� stotliwo��  bada� . 
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Minimalna liczba bada�  na dziennej dzia
ce roboczej 
1 Sk
ad i uziarnienie mieszanki SMA 

pobranej w wytwórni 
1 próbka przy produkcji do 500 Mg 

2 próbki przy produkcji ponad 500 Mg 

2 W
a� ciwo� ci asfaltu dla ka� dej dostawy (cysterny) 

3 W
a� ciwo� ci wype
niacza 1 na 100 Mg 

4 W
a� ciwo� ci kruszywa przy ka� dej zmianie 

5 Temperatura sk
adników mieszanki 
SMA 

dozór ci� g
y 

6 Temperatura mieszanki SMA  ka� dy pojazd przy za
adunku i w czasie wbudowywania 

7 Wygl� d mieszanki SMA jw. 

8 W
a� ciwo� ci próbek mieszanki SMA jeden raz dziennie 

6.3.2.  Sk
ad i uziarnienie mieszanki SMA 

 Badanie sk
adu mieszanki SMA polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-04001. Wyniki powinny by�  
zgodne z recept�  laboratoryjn� , z tolerancj�  podan�  w Tablicy 4. Dopuszcza si�  wykonanie bada�  innymi 
równowa� nymi metodami. 

Tablica 44 WT-2. Tolerancje zawarto� ci sk
adników mieszanki SMA wzgl� dem zaprojektowanego sk
adu przy 
badaniu pojedynczej próbki metod�  ekstrakcji, % m/m 
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6.3.3. Badanie w
a� ciwo� ci asfaltu 

 Dla ka� dej cysterny nale� y okre� li �  penetracj�  i temperatur�  mi� knienia asfaltu. 

6.3.4. Badanie w
a� ciwo� ci wype
niacza 

 Na ka� de 100 Mg zu� ytego wype
niacza nale� y okre� li �  uziarnienie i wilgotno��  wype
niacza.  

6.3.5. Badanie w
a� ciwo� ci kruszywa 

 Przy ka� dej zmianie kruszywa nale� y okre� li �  klas�  i gatunek kruszywa. 

6.3.6. Pomiar temperatury sk
adników mieszanki SMA 

 Pomiar polega na odczytaniu temperatury na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na 
otaczarce. Temperatura powinna by�  zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej i SST. 

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki SMA 

 Pomiar temperatury mieszanki SMA powinien by�  dokonany przy za
adunku i w czasie wbudowywania w 
nawierzchni� . Pomiar nale� y wykona�  przy u� yciu termometru bimetalicznego z dok
adno� ci�  ± 2oC, a temperatura 
powinna by�  zgodna z wymagan�  w recepcie. 

6.3.8. Sprawdzenie wygl� du mieszanki SMA 

 Sprawdzenie wygl� du mieszanki SMA polega na ocenie wizualnej jej wygl� du w czasie produkcji, 
za
adunku, roz
adunku i wbudowywania.  

6.3.9. W
a� ciwo� ci mieszanki SMA 
 Nale� y okre� la�  woln�  przestrze�  na próbkach zag� szczonych metod�  Marshalla. Wyniki powinny by�  
zgodne z recept�  laboratoryjn� . 
 

6.4.Badania dotycz� ce cech geometrycznych i w
a� ciwo� ci nawierzchni z mieszanki SMA 

 

6.4.1. Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów 

Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów podaje Tablica 5. 

Tablica 5. Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów wykonanej nawierzchni z mieszanki SMA. 

Lp. Wyszczególnienie bada�  Minimalna cz� stotliwo��  bada�  i pomiarów 

1 Szeroko��  warstwy 2 razy  na odcinku drogi o d
ugo� ci 1 km 

2 Równo��  pod
u� na warstwy ka� dy pas ruchu planografem lub 
at�  co 10m 

3 Równo��  poprzeczna warstwy nie rzadziej ni�  co 5 m 

4 Spadki poprzeczne warstwy*) 10 razy na odcinku drogi o d
ugo� ci 1 km 

5 Rz� dne wysoko� ciowe warstwy Pomiar rz� dnych niwelacji pod
u� nej i poprzecznej oraz 
usytuowania osi wed
ug dokumentacji budowy 6 Ukszta
towanie osi w planie *) 

7 Grubo��  warstwy 2 próbki z ka� dego pasa o powierzchni do 3000 m2 

8 Z
� cza pod
u� ne i poprzeczne ca
a d
ugo��  z
� cza 

9 Wygl� d warstwy ocena ci� g
a 

10 Zag� szczenie warstwy 2 próbki z ka� dego pasa o powierzchni do 3000 m2 

11 Wolna przestrze�  w warstwie jw. 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukszta
towania osi w planie nale� y wykona�  w punktach g
ównych 

uków poziomych. 

6.4.2. Szeroko��  warstwy 

 Szeroko��  wykonanej warstwy powinna by�  zgodna z dokumentacj�  projektow� , z tolerancj�  + 5 cm . 

6.4.3. Równo��  warstwy 
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 Nierówno� ci pod
u� ne warstwy mierzone wg BN-68/8931-04 nie powinny by�  wi� ksze od 4 mm . Nie 
dopuszcza si�  nierówno� ci poprzecznych. 

6.4.4. Spadki poprzeczne warstwy 

 Spadki poprzeczne warstwy na prostych i 
ukach powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow�  z 
tolerancj�  ± 0,5%. 

6.4.5. Rz� dne wysoko� ciowe warstwy 

Rz� dne wysoko� ciowe warstwy  powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow�  z tolerancj�  ± 1 cm. 

6.4.6. Ukszta
towanie osi w planie 

 O�  warstwy w planie powinna by�  usytuowana zgodnie z dokumentacj�  projektow�  z tolerancj�  5 cm. 

6.4.7. Grubo��  warstwy 

 Grubo��  warstwy powinna by�  zgodna z grubo� ci�  projektow� , z tolerancj�  ± 10%. 

6.4.8. Z
� cza pod
u� ne i poprzeczne 

 Sprawdzenie prawid
owo� ci wykonania z
� cza pod
u� nego i poprzecznego polega na ogl� dzinach. Z
� cza 
powinny by�  równe i zwi� zane. 

6.4.9. Wygl� d warstwy 

 Wygl� d warstwy powinien mie�  jednolit�  tekstur� , bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, 
uszcz� cych 
si�  i sp� ka� . Lu� ne grysy zastosowane do uszorstnienia warstwy powinny by�  usuni� te. 

6.4.10. Zag� szczenie warstwy i wolna przestrze�  w warstwie 

 Zag� szczenie i wolna przestrze�  w warstwie powinny by�  zgodne z wymaganiami ustalonymi w Tablicy 2 i 
Tablicy 5 oraz  recepcie laboratoryjnej. 

7. Obmiar robót 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostk�  obmiarow�  jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z mieszanki SMA. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje si�  za zgodne z dokumentacj�  projektow�  i SST je� eli wszystkie pomiary i badania z 
zachowaniem tolerancji wg punkt 6 i PN-S-96025:2000 da
y wyniki pozytywne. 

9. Podstawa p
atno� ci 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci 
 Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 
9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z mieszanki SMA obejmuje: 
-  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
-  oznakowanie robót, 
-  oczyszczenie pod
o� a, 
-  skropienie pod
o� a, 
-  dostarczenie materia
ów, 
-  wyprodukowanie mieszanki SMA i jej transport na miejsce wbudowania, 
-  posmarowanie lepiszczem kraw� dzi urz� dze�  obcych i kraw�� ników, 
-  roz
o� enie i zag� szczenie mieszanki SMA, 
-  posypanie grysem lakierowanym i przywa
owanie, 
-  obci� cie kraw� dzi i posmarowanie lepiszczem, 
-  przeprowadzenie pomiarów i bada�  laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 



�����	��
 

10. przepisy zwi� zane 
 
10.1. Normy 
1. PN-EN 459-2 Wapno budowlane – Cz���  2: Metody bada�  
2. PN-EN 932-3 Badania podstawowych w
a� ciwo� ci kruszyw – Procedura i terminologia 
uproszczonego opisu petrograficznego 
3. PN-EN 933-1 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Oznaczanie sk
adu 
ziarnowego – Metoda przesiewania 
4. PN-EN 933-3 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Oznaczanie kszta
tu 
ziaren za pomoc�  wska� nika p
asko� ci 
5. PN-EN 933-4 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  4: Oznaczanie 
kszta
tu ziaren – Wska� nik kszta
tu 
6. PN-EN 933-5 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Oznaczanie procentowej 
zawarto� ci ziaren o powierzchniach powsta
ych w wyniku przekruszenia lub 

amania kruszyw grubych 
7. PN-EN 933-6 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  6: Ocena 
w
a� ciwo� ci powierzchni – Wska� nik przep
ywu kruszywa 
8. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Ocena zawarto� ci 
drobnych cz� stek – Badania b
� kitem metylenowym 
9. PN-EN 933-10 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  10: Ocena 
zawarto� ci drobnych cz� stek – Uziarnienie wype
niaczy (przesiewanie w 
strumieniu powietrza) 
10. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Metody 
oznaczania odporno� ci na rozdrabnianie 
11. PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Oznaczanie 
g� sto� ci nasypowej i jamisto� ci 
12. PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  4: 
Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zag� szczonego wype
niacza 
13. PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  5: 
Oznaczanie zawarto� ci wody przez suszenie w suszarce z wentylacj�  
14. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw –Cz���  6: 
Oznaczanie g� sto� ci ziaren i nasi� kliwo� ci 
15. PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  7: 
Oznaczanie g� sto� ci wype
niacza – Metoda piknometryczna 
16. PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  8: 
Oznaczanie polerowalno� ci kamienia 
17. PN-EN 1367-1 Badania w
a� ciwo� ci cieplnych i odporno� ci kruszyw na dzia
anie 
czynnikow atmosferycznych – Cz���  1: Oznaczanie mrozoodporno� ci 
18. PN-EN 1367-3 Badania w
a� ciwo� ci cieplnych i odporno� ci kruszyw na dzia
anie 
czynnikow atmosferycznych – Cz���  3: Badanie bazaltowej zgorzeli 
s
onecznej metod�  gotowania 
19. PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji ig
�  
20. PN-EN 1427 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury mi� knienia – 
Metoda Pier� cie�  i Kula 
21. PN-EN 1744-1 Badania chemicznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Analiza chemiczna 
22. PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltow drogowych 
23. PN-EN 12592 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie rozpuszczalno� ci 
24. PN-EN 12593 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury 
amliwo� ci Fraassa 
25. PN-EN 12606-1 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie zawarto� ci parafiny – Cz���  1: 
Metoda destylacyjna 
26. PN-EN 12607-1 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie odporno� ci na twardnienie pod 
118 D-05.03.13 Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) 
Remont drogi powiatowej 4181P na odcinku od granicy powiatu jaroci� skiego w Rudzie Komorskiej 
do DW nr 442 i PN-EN 12607-3 wp
ywem ciep
a i powietrza – Cz���  1: Metoda RTFOT Jw. Cz���  3: Metoda RFT 
27. PN-EN 12697-5+A1 Mieszanki mineralno-asfaltowe - Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co - Cz���  5: Oznaczanie g� sto� ci 
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28. PN-EN 12697-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  6: Oznaczanie g� sto� ci obj� to� ciowej 
metod�  hydrostatyczn�  
29. PN-EN 12697-8 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  8: Oznaczanie zawarto� ci wolnej 
przestrzeni 
30. PN-EN 12697-11 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  11: Okre� lenie powi� zania pomi� dzy 
kruszywem i asfaltem 
31. PN-EN 12697-12 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  12: Okre� lanie wra� liwo� ci na wod�  
32. PN-EN 12697-13 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  13: Pomiar temperatury 
33. PN-EN 12697-18 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  18: Sp
ywanie lepiszcza 
34. PN-EN 12697-22 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  22: Koleinowanie 
35. PN-EN 12697-27 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  27: Pobieranie probek 
36. PN-EN 12697-36 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek mineralnoasfaltowych 
na gor� co – Cz���  36: Oznaczanie grubo�ci nawierzchni 
asfaltowych 
37. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwale�  
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach 
przeznaczonych do ruchu 
38. PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Cz���  1: Beton asfaltowy 
39. PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Cz���  20: Badanie typu 
40. PN-EN 13108-21 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Cz���  21: Zak
adowa 
kontrola produkcji 
41. PN-EN 13179-1 Badania kruszyw wype
niaj� cych stosowanych do mieszanek bitumicznych 
– Cz���  1: Badanie metod�  Pier� cienia i Kuli 
42. PN-EN 13179-2 Badania kruszyw wype
niaj� cych stosowanych do mieszanek bitumicznych 
– Cz���  2: Liczba bitumiczna 
43. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie nawrotu spr�� ystego asfaltow 
modyfikowanych 
44. PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie odporno� ci na magazynowanie 
modyfikowanych asfaltow 
45. PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ci� gliwo� ci modyfikowanych 
asfaltow – Metoda z duktylometrem 
46. PN-EN 13703 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie energii deformacji 
47. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji kationowych emulsji 
asfaltowych 
48. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji asfaltow 
modyfikowanych polimerami 
49. PN-EN 14188-1 Wype
niacze z
� czy i zalewy – Cz���  1: Specyfikacja zalew na gor� co 
50. PN-EN 14188-2 Wype
niacze z
� czy i zalewy – Cz���  2: Specyfikacja zalew na zimno 
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D.04.04.02. 
PODBUDOWA Z KRUSZYWA 	AMANEGO STABILIZOWANEGO MECHA NICZNIE 

 
1. Wst� p 
 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej 
Przedmiotem niniejszej ST s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru robót zwi� zanych z wykonaniem 
wyrównania podbudowy w ramach zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. SKARBKOWA   
 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja techniczna  stanowi cz���  SIWZ  stosowanej   jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji 
robót wymienionych w punkcie 1.1  D.00.00.00. WYMAGANIA OGÓLNE 
1.3. Zakres Robót obj� tych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonaniem  podbudowy z 
kruszywa 
amanego stabilizowanego mechanicznie dla warstwy dolnej  o grubo� ci 15 cm – 2688,60 m2 oraz dla 
warstwy górnej o grubo� ci 5 cm 
- 2688,60 m2 
1.4. Okre� lenia podstawowe 
1.4.1. Podbudowa z kruszywa 
amanego stabilizowanego mechanicznie – jedna lub wi� cej warstw zag� szczonej 
mieszanki, która stanowi warstw�  no� n�  nawierzchni drogowej. 
1.4.2. Pozosta
e okre� lenia podstawowe podane w niniejszej ST s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi 
normami i z definicjami zamieszczonymi w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce Robót 
Ogólne wymagania dotycz� ce Robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 1.5. 
2. Materia
y 
Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania podano w ST D-M.00.00.00. 
"Wymagania ogólne" pkt. 2. 
2.1. Podstawowe wymagania dotycz� ce materia
ów 
Wszystkie materia
y u� yte do budowy powinny pochodzi�  tylko ze � róde
 uzgodnionych i zatwierdzonych przez 
Inspektora nadzoru. 
2.2. Kruszywo 
Materia
em do wykonania podbudowy z kruszywa 
amanego stabilizowanego mechanicznie b� dzie kruszywo 

amane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni narzutowych i otaczaków albo ziarn  
wi� kszych od 8 mm. 
Kruszywo powinno by�  jednorodne bez zanieczyszcze�  obcych i bez domieszek gliny. 
2.2.1. Uziarnienie kruszywa 
Krzywa uziarnienia mieszanki powinna by�  ci� g
a i nie mo� e przebiega�  od dolnej krzywej granicznej uziarnienia do 
górnej krzywej uziarnienia na s� siednich sitach. Wymiar najwi� kszego ziarna nie mo� e przekracza�  2/3 grubo� ci 
warstwy uk
adanej jednorazowo. 
Krzywa uziarnienia kruszywa, powinna mie� ci�  si�  pomi� dzy krzywymi granicznymi pól dobrego uziarnienia 
podanymi na rysunku 1.  
Rys. 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw dla podbudowy 

 
2.2.2. W
a� ciwo� ci kruszywa 
Kruszywa powinny spe
nia�  wymagania okre� lone w tabeli 1. 
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Tabela 1. W
a� ciwo� ci kruszyw przeznaczonych do wykonania podbudowy 
Lp. Wyszczególnienie w
a� ciwo� ci Wymagania 
1 Zawarto��  ziarn mniejszych ni�  0,075 mm, % (m/m) od 2 do 10 
2 Zawarto��  nadziarna, % (m/m), nie wi� cej ni�  5 
3 Zawarto��  ziarn nieforemnych, %(m/m), nie wi� cej ni�  35 
4 Zawarto��  zanieczyszcze�  organicznych, %(m/m), nie wi� cej ni�  1 
5 Wska� nik piaskowy po pi� ciokrotnym zag� szczeniu metod�  I lub II wg PN-B-

04481, % 
od 30 do 70 

6 � cieralno��  w b� bnie Los Angeles 
a) � cieralno��  ca
kowita po pe
nej liczbie obrotów, nie wi� cej ni�  
b) � cieralno��  cz�� ciowa po 1/5 pe
nej liczby obrotów w stosunku do straty 
masy po pe
nej liczby obrotów, nie wi� cej ni�  

 
35 
 
30 

7 Nasi� kliwo�� , %(m/m), nie wi� cej ni�  3 
8 Mrozoodporno�� , ubytek masy po 25 cyklach zamra� ania, % (m/m), nie wi� cej 

ni�  
 
5 

9 Zawarto��  zwi� zków siarki w przeliczeniu na SO3, %(m/m), nie wi� cej ni�  1 
10 Wska� nik no� no� ci podbudowy wno�  mieszanki kruszywa, %, nie mniejszy 

ni� : 
a) przy zag� szczenie Is ³  1,0 
b) przy zag� szczeniu Is ³  1,03 

80 
120 

2.3. Woda  
Do zwil� ania kruszywa stosuje si�  wod�  spe
niaj� c�  wymagania . 
3. Sprz� t 
Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 3. 
3.1.Do wykonania warstwy podbudowy z kruszywa 
amanego stabilizowanego mechanicznie nale� y stosowa�  
nast� puj� ce rodzaje sprz� tu: 
mieszarki stacjonarne  do wytwarzania mieszanki kruszyw, wyposa� one w urz� dzenia dozuj� ce wod� . Mieszarki  
        powinny zapewni�  wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotno� ci optymalnej. Wymagania to jest zb� dne w  
      przypadku, gdy producent kruszywa gwarantuje dostawy jednorodnej mieszanki o wymaganym uziarnieniu i  
        odpowiedniej wilgotno� ci. 
       b)     uk
adarki do roz
o� enia mieszanki. , 
       c)      walce ogumione i stalowe wibracyjne lub statyczne do zag� szczania, 
       d)      p
yty wibracyjne lub ubijaki mechaniczne do zag� szczania w miejscach trudnodost� pnych, 
4. Transport 
Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 4. 
Transport kruszywa mo� e odbywa�  si�  samochodami samowy
adowczymi w sposób zabezpieczaj� cy je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materia
ami, nadmiernym wysuszeniem lub zawilgoceniem. 
5. Wykonanie Robót 
Ogólne zasady wykonania Robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt.5 
5.1. Przygotowanie pod
o� a 
Podbudowa powinna by�  wytyczona w sposób umo� liwiaj � cy jej wykonanie zgodnie z istniej� cym szlakiem 
drogowym  lub wg zalece�  Inspektora nadzoru z tolerancjami okre� lonymi w niniejszej ST. 
Paliki i szpilki do prawid
owego ukszta
towania podbudowy powinny by�  przygotowane wcze� niej. Paliki lub 
szpilki powinny by�  ustawione wzd
u�  osi drogi i w rz� dach równoleg
ych do osi drogi lub w inny sposób 
uzgodniony z Inspektorem nadzoru. Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umo� liwia�  naci� gni� cie 
sznurków do wytyczania robót w odst� pach nie wi� kszych ni�  10 m. 
5.2. Wytwarzanie mieszanki kruszywa 
Mieszank�  kruszywa o � ci� le okre� lonym uziarnieniu i wilgotno� ci optymalnej nale� y wytwarza�  w mieszarkach 
stacjonarnych gwarantuj� cych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze wzgl� du na konieczno��  zapewnienia 
jednorodno� ci materia
u nie dopuszcza si�  wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczególnych frakcji na 
drodze. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna by�  od razu transportowana na miejsce wbudowania w sposób 
przeciwdzia
aj� cy segregacji i nadmiernemu wysychaniu. 
5.3. Wbudowanie mieszanki 
Mieszanka kruszywa powinna by�  rozk
adane w warstwie o jednakowej grubo� ci, takiej, aby jej ostateczna grubo��  
po zag� szczeniu by
a równa grubo� ci projektowanej.  Warstwa podbudowy powinna by�  roz
o� ona w sposób 
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zapewniaj� cy osi� gni� cie wymaganych spadków i rz� dnych wysoko� ciowych. W miejscach, gdzie widoczna jest 
segregacja kruszywa nale� y przed zag� szczeniem wymieni�  kruszywo na materia
 o odpowiednich w
a� ciwo� ciach. 
5.4. Zag� szczenie mieszanki 
Podbudow�  nale� y zag� szcza�   w jednej warstwie o grubo� ci projektowanej po zag� szczeniu, odpowiednim 
sprz� tem zgodnie z p.3.  przy zachowaniu wilgotno� ci optymalnej. Zag� szczenie podbudowy powinno by�  
równomierne na ca
ej szeroko� ci. Wska� nik zag� szczenia podbudowy powinien wynosi� : 1,00 
Warto��  wtórnego modu
u odkszta
cenia winna wynosi�  E2³ 140 Mpa. 
Zag� szczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie nale� y uzna�  za prawid
owe, gdy stosunek wtórnego modu
u 
E2 do pierwotnego modu
u odkszta
cenia E1 jest nie wi� kszy od 2,2. 

    E

E

1

2

  £   2,2 
5.5. Utrzymanie podbudowy 
Podbudowa po wykonaniu, a przed u
o� eniem nast� pnej warstwy powinna by�  utrzymywana w dobrym stanie. Je� eli 
Wykonawca b� dzie wykorzystywa
, za zgod�  Inspektora nadzoru, gotow�  podbudow�  do ruchu budowlanego, to jest 
obowi� zany naprawi�  wszelkie uszkodzenia podbudowy spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wynik
ych z 
niew
a� ciwego utrzymania podbudowy obci�� a Wykonawc�  robót. 
6. Kontrola jako� ci Robót 
Ogólne zasady kontroli jako� ci Robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 6. 
6.1. Badania prze rozpocz� ciem robót 
Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien wykona�  badania kruszyw przeznaczonych do wykonania 
podbudowy i wyniki tych bada�  przedstawi�  Inspektorowi nadzoru w celu akceptacji materia
ów. Badania te 
powinny obejmowa�  wszystkie w
a� ciwo� ci kruszywa okre� lone w pkt. 2.1. 
6.2. Badania w czasie robót 
Tablica 2. Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  przy wykonywaniu podbudowy z kruszywa 
amanego stabilizowanego 
mechanicznie 
Lp. Wyszczególnienie bada�  Cz� stotliwo��  bada�  

Minimalna liczba bada�  
na dziennej dzia
ce 
roboczej 

Maksymalna powierzchnia 
podbudowy przypadaj� ca na 
jedno badanie (m2) 

1 Uziarnienie mieszanki   
2 600 

2 Wilgotno��  mieszanki  
3 Zag� szczenie warstwy  2 1000 m2 
4 Badanie w
a� ciwo� ci kruszywa wg tab. 1, pkt 2.2.1 dla ka� dej partii kruszywa (poz. 1¸ 5) i przy ka� dej 

zmianie kruszywa (badania pe
ne) 
6.2.1. Uziarnienie mieszanki 
Kontrola uziarnienia roz
o� onego kruszywa powinna by�  przeprowadzana 2 razy na ka� dej dziennej dzia
ce roboczej 
za pomoc�  analizy sitowej. Próbki nale� y pobiera�  losowo z roz
o� onej warstwy, przed jej zag� szczeniem. Wyniki 
powinny by�  zgodne z p. 2.2.1. 
6.2.2. Wilgotno��  mieszanki 
Wilgotno��  materia
u kontroluje si�  z ka� dej dziennej dzia
ki roboczej. Wilgotno��  mieszanki powinna odpowiada�  
wilgotno� ci optymalnej, okre� lonej wg próby Proctora,  z tolerancj�  +10%, -20%. 
6.2.3. Zag� szczenie podbudowy 
Zag� szczenie ka� dej warstwy powinno odbywa�  si�  a�  do osi� gni� cia wymaganego wska� nika zag� szczenia jak w 
pkt. 5.4. 
Zag� szczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie nale� y uzna�  za prawid
owe, gdy stosunek wtórnego modu
u 
E2 do pierwotnego modu
u odkszta
cenia E1 jest nie wi� kszy od 2,2 dla ka� dej warstwy konstrukcyjnej podbudowy. 

    E

E

1

2

  £   2,2 
Warto��  wtórnego modu
u odkszta
cenia winien wynosi�  E2³ 140. 
6.2.4. Grubo��  podbudowy 
Kontrola grubo� ci podbudowy polega na bezpo� rednim pomiarze w ko� cowej fazie zag� szczenia w 3 miejscach na 
dziennej dzia
ce roboczej i miejscach w� tpliwych. Dopuszczalne odchylenie w grubo� ci w przekroju ± 10% grubo� ci 
projektowanej, 
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6.2.5. W
a� ciwo� ci kruszywa 
W
a� ciwo� ci kruszywa obejmuj� ce ocen�  wszystkich w
a� ciwo� ci okre� lonych w pkt. 2.2.2. nale� y bada�  dla ka� dej 
partii kruszywa i przy ka� dej zmianie kruszywa. Próbki do bada�  pe
nych powinny by�  pobierane losowo w 
obecno� ci Inspektora nadzoru. 
6.3. Wymagania dotycz� ce cech geometrycznych podbudowy 
6.3.1. Szeroko��  podbudowy 
Kontrola szeroko� ci podbudowy i jej obramowania polega na bezpo� rednich pomiarach co 100 m. Szeroko��  
podbudowy nie mo� e ró� ni�  si�  od szeroko� ci projektowanej o wi� cej ni�  +10 cm, -5 cm. 
6.3.2. Równo��  podbudowy 
Kontrola równo� ci w przekroju pod
u� nym mierzona 4-metrow�  
at�  co 100 m; dopuszczalne nierówno� ci pod 
at�  
10 mm. 
Kontrola równo� ci poprzecznej mierzona 4-metrow�  
at�  co 100 m; dopuszczalne odchy
ki pod 
at�  10 mm. 
6.3.3. Spadki poprzeczne 
Kontroli spadków poprzecznych dokonuje si�  
at�  profilow�  z poziomnic�  co 100 m. Dopuszczalne odchy
ki spadku 
± 0,5 %. 
6.4. Zasady post� powania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy 
6.4.1. Niew
a� ciwe cechy geometryczne podbudowy 
Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazuj�  wi� ksze odchylenia cech geometrycznych od okre� lonych w 
pkt. 6.2. powinny by�  naprawione przez spulchnienie lub zerwanie  i powtórne zag� szczenie. Dodanie nowego 
materia
u bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 
Je� eli szeroko��  podbudowy jest mniejsza od szeroko� ci projektowanej to Wykonawca powinien na w
asny koszt 
poszerzy�  podbudow�  przez spulchnienie warstwy na pe
n�  g
� boko��  do po
owy szeroko� ci pasa ruchu, do
o� enie 
materia
u i ponowne zag� szczenie. 
7. Obmiar Robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostk�  obmiarow�  jest 1 m2 (metr kwadratowy) wykonanej podbudowy z kruszywa 
amanego stabilizowanego 
mechanicznie o okre� lonej grubo� ci. 
8. Odbiór Robót 
Ogólne zasady odbioru Robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 8. 
Roboty uznaje si�  za wykonane zgodnie z ST je� eli wszystkie badania i pomiary z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 
da
y wyniki pozytywne. 
9. Podstawa p
atno� ci 
Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.1 Cena jednostki obmiarowej 
Cena jednostkowa wykonania 1 m2 podbudowy uwzgl� dnia: 
prace pomiarowe i przygotowawcze, 
oznakowanie miejsca robót, 
zakup i transport mieszanki lub kruszywa na miejsce sk
adowania, 
przygotowanie mieszanki,  
transport i roz
o� enie mieszanki, 
profilowanie, 
zag� szczenie, 
utrzymanie podbudowy, 
badania materia
ów, ewentualnie opracowanie recepty, wykonanie niezb� dnych bada�  i pomiarów. 
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D.05.03.05B   
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO- WARSTWA � CIERALNA WG PN-EN 

 
 WST	 P  
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej (ST) 
 Przedmiotem niniejszej o specyfikacji technicznej s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru robót 
zwi� zanych z wykonaniem warstwy � cieralnej z betonu asfaltowego w ramach zadania REMONT DROGI 
GMINNEJ NR 383513 w m. SKARBKOWA  
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja techniczna stanowi cz���  SIWZ stosowanej  jako dokument przetargowy przy zleceniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.  
1.3. Zakres robót obj� tych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonaniem i 
odbiorem warstwy � cieralnej z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1  i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008  z 
mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej od producenta. W przypadku produkcji mieszanki mineralno-
asfaltowej przez Wykonawc�  dla potrzeb budowy, Wykonawca zobowi� zany jest prowadzi�  Zak
adow�  kontrol�  
produkcji (ZKP) zgodnie z WT-2  punkt 7.4.1.5. 
 Warstw�  � cieraln�  z betonu asfaltowego mo� na wykonywa�  dla dróg kategorii ruchu od KR1 do KR4 
(okre� lenie kategorii ruchu podano w punkcie 1.4.7). Stosowane mieszanki  betonu asfaltowego o wymiarze D 
podano w tablicy 1. 
Tablica 1. Stosowane mieszanki  

Kategoria 
ruchu Mieszanki  o wymiarze D1),  mm 

KR 1-2 
KR 3-4 

AC5S, AC8S, AC11S 
AC8S, AC11S 

1) Podzia
 ze wzgl� du na wymiar najwi� kszego kruszywa w mieszance. 
1.4. Okre� lenia podstawowe 
1.4.1. Nawierzchnia – konstrukcja sk
adaj� ca si�  z jednej lub kilku warstw s
u�� cych do przejmowania i rozk
adania 
obci�� e�  od ruchu pojazdów na pod
o� e. 
1.4.2. Warstwa � cieralna – górna warstwa nawierzchni b� d� ca w bezpo� rednim kontakcie z ko
ami pojazdów. 
1.4.3. Mieszanka mineralno-asfaltowa – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 
1.4.4. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej – okre� lenie mieszanki mineralno-asfaltowej, wyró� niaj� ce t�  
mieszank�  ze zbioru mieszanek tego samego typu ze wzgl� du na najwi� kszy wymiar kruszywa, np. wymiar 8 lub 11. 
1.4.5. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ci� g
ym lub nieci� g
ym 
tworzy struktur�  wzajemnie klinuj� c�  si� . 
1.4.6. Uziarnienie – sk
ad ziarnowy kruszywa, wyra� ony w procentach masy ziaren przechodz� cych przez okre� lony 
zestaw sit. 
1.4.7. Kategoria ruchu – obci�� enie drogi ruchem samochodowym, wyra� one w osiach obliczeniowych (100 kN) wg 
„Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pó
sztywnych” GDDP-IBDiM . 
1.4.8. Wymiar kruszywa – wielko��  ziaren kruszywa, okre� lona przez dolny (d) i górny (D) wymiar sita. 
1.4.9. Kruszywo grube – kruszywo z ziaren o wymiarze: D �  45 mm oraz d > 2 mm. 
1.4.10. Kruszywo drobne – kruszywo z ziaren o wymiarze: D �  2 mm, którego wi� ksza cz���  pozostaje na sicie 
0,063 mm. 
1.4.11. Py
 – kruszywo z ziaren przechodz� cych przez sito 0,063 mm. 
1.4.12. Wype
niacz – kruszywo, którego wi� ksza cz���  przechodzi przez sito 0,063 mm. (Wype
niacz mieszany – 
kruszywo, które sk
ada si�  z wype
niacza pochodzenia mineralnego i wodorotlenku wapnia. Wype
niacz dodany – 
wype
niacz pochodzenia mineralnego, wyprodukowany oddzielnie). 
1.4.13. Kationowa emulsja asfaltowa – emulsja, w której emulgator nadaje dodatnie 
adunki cz� stkom 
zdyspergowanego asfaltu. 
1.4.14. Pozosta
e okre� lenia podstawowe s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.4.15. Symbole i skróty dodatkowe 
ACS beton asfaltowy do warstwy � cieralnej 
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PMB polimeroasfalt, 
D górny wymiar sita (przy okre� laniu wielko� ci ziaren kruszywa), 
d dolny wymiar sita (przy okre� laniu wielko� ci ziaren kruszywa), 
C kationowa emulsja asfaltowa, 
NPD w
a� ciwo��  u� ytkowa nie okre� lana (ang. No Performance Determined; producent 

mo� e jej nie okre� la� ), 
TBR do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent mo� e dostarczy�  odpowiednie 

informacje, jednak nie jest do tego zobowi� zany), 
IRI (International Roughness Index) mi� dzynarodowy wska� nik równo� ci, 
MOP miejsce obs
ugi podró� nych.  
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót 
 Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 1.5. 
2. MATERIA	Y 
2.1. Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów 
 Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania, podano w ST D-00.00.00 
„Wymagania ogólne”  pkt 2. 
2.2. Lepiszcza asfaltowe 
 Nale� y stosowa�  asfalty drogowe wg PN-EN 12591 . Rodzaje stosowanych lepiszcz asfaltowych podano w 
tablicy 2. Oprócz lepiszcz wymienionych w tablicy 2 mo� na stosowa�  inne lepiszcza nienormowe wed
ug aprobat 
technicznych. 
Tablica 2. Zalecane  lepiszcza asfaltowego do warstwy � cieralnej z betonu asfaltowego 
Kategoria Mieszanka     
ruchu ACS asfalt drogowy  

 
 
 

KR1 – KR2 AC5S, AC8S, 
AC11S 

 50/701),   70/100 

KR3 – KR4 AC8S, AC11S    50/70 1)   
Nie zaleca si�  do stosowania w regionach, gdzie  
spodziewana minimalna temperatura nawierzchni  
wynosi poni� ej -28°C (region pó
nocno-wschodni  
i tereny podgórskie) 
 
Asfalty drogowe powinny spe
nia�  wymagania podane w tablicy 3.  
Polimeroasfalty  powinny spe
nia�  wymagania podane  w tablicy 4. 
Tablica 3. Wymagania wobec asfaltów drogowych wg PN-EN 12591  

Lp. W
a� ciwo� ci Metoda 
badania 

Rodzaj asfaltu 
50/70 70/100 

W	A � CIWO� CI   OBLIGATORYJNE 
1 Penetracja w 25°C 0,1 mm PN-EN 1426 [21] 50-70 70-100 
2 Temperatura mi� knienia °C PN-EN 1427 [22] 46-54 43-51 
3 Temperatura zap
onu,  

nie mniej ni�  
°C PN-EN 22592 [62] 230 230 

4 Zawarto��  sk
adników 
rozpuszczalnych,  
nie mniej ni�  

 
% m/m 

 
PN-EN 12592 [28] 

 
99 

 
99 

5 Zmiana masy po starzeniu 
(ubytek lub przyrost),  
nie wi� cej ni�  

 
% m/m 

 
PN-EN 12607-1 [31] 

 
0,5 

 
0,8 

6 Pozosta
a penetracja po 
starzeniu, nie mniej ni�  

% PN-EN 1426 [21] 50 46 

7 Temperatura mi� knienia 
po starzeniu, nie mniej ni�  

°C PN-EN 1427 [22] 48 45 

W	A � CIWO� CI   SPECJALNE   KRAJOWE 
8 Zawarto��  parafiny,  

nie wi� cej ni�  
% PN-EN 12606-1 [30] 2,2 2,2 

9 Wzrost temp. mi� knienia °C PN-EN 1427 [22] 9 9 
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po starzeniu, nie wi� cej ni�  
10 Temperatura 
amliwo� ci 

Fraassa, nie wi� cej ni�  
°C PN-EN 12593 [29] -8 -10 

 
Tablica 4. Wymagania wobec asfaltów modyfikowanych polimerami (polimeroasfaltów) wg PN-EN 14023  
 
Wymagani
e 
podstawo
we 

 
W
a� ciwo�
�  

 
Metoda 
badania 

Jed- 
nostka 

Gatunki asfaltów modyfikowanych 
polimerami (PMB) 
45/80 – 55 45/80 – 65 
wymagani
e 

klasa wymagani
e 

klasa 

Konsysten
cja w 
po� rednich 
temperatu-
rach 
eksploa-
tacyjnych 

Penetracja  
w 25°C 

PN-EN 
1426 
[21] 

0,1 
mm 

45-80 4 45-80 4 

Konsysten
cja  w 
wysokich  
temperatu-  
rach 
eksploa-
tacyjnych 

Temperatu
ra 
mi� knienia 

PN-EN 
1427 
[22] 

°C �  55 7 �  65 5 

Kohezja 

Si
a 
rozci� gani
a (ma
a 
pr� dko��  
rozci� gani
a) 

PN-EN 
13589 
[55] 
PN-EN 
13703 
[57] 

J/cm2 �  1 w 5°C 4 � 2 w 5°C 3 

Si
a 
rozci� gani
a w 5°C 
(du� a 
pr� dko��  
rozci� gani
a) 

PN-EN 
13587 
[53] 
PN-EN 
13703 
[57] 

J/cm2 NPDa 0 NPDa 0 

Wahad
o 
Vialit 
(meto-da 
uderzenia) 

PN-EN 
13588 
[54] 

J/cm2 NPDa 0 NPDa 0 

Sta
o��  
kon- 

Zmiana 
masy 

 % �  0,5 3 �  0,5 3 

systencji 
(Odporno�
�   

Pozosta
a 
penetracja 

PN-EN 
1426 
[21] 

% �  60 7 �  60 7 

na 
starzenie 
wg PN-EN 
12607-1 
lub  -3 
[31] 

Wzrost 
temperatur
y 
mi� knienia 

PN-EN 
1427 
[22] 

°C �  8 2 �  8 2 

 
Inne 
w
a� ciwo�

Temperatu
ra zap
onu 

PN-EN 
ISO 

°C �  235 3 �  235 3 
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ci 2592 
[63] 

Wymagani
a 
dodatkowe 

Temperatu
ra 

amliwo� ci 

PN-EN 
12593 
[29] 

°C �  -12 6 �  -15 7 

Nawrót 
spr�� ysty 
w 25°C PN-EN 

13398 
[51] 

% 

�  50 5 �  70 3 

Nawrót 
spr�� ysty 
w 10°C 

NPDa 0 NPDa 0 

Zakres 
plastyczno
� ci 

PN-EN 
14023 
[59] 
Punkt 
5.1.9 

°C TBRb 1 TBRb 1 

Wymagani
a 
dodatkowe 

Stabilno��  
magazyno
wa-nia. 
Ró� nica 
temperatur 
mi� knienia 

PN-EN 
13399 
[52] 
PN-EN 
1427 
[22] 

°C �  5 2 �  5 2 

Stabilno��  
magazyno
wa-nia. 
Ró� nica 
penetracji 

PN-EN 
13399 
[52] 
PN-EN 
1426 
[21] 

0,1 
mm 

NPDa 0 NPDa 0 

Spadek 
tem-  
peratury 
mi� -
knienia po 
starzeniu 
wg PN-EN 
12607 
-1 lub -3 
[31] 

PN-EN 
12607-
1 [31] 
PN-EN 
1427 
[22] 

°C TBRb 1 TBRb 1 

Nawrót 
spr� -� ysty 
w 25oC po 
starzeniu 
wg PN-EN 
12607-1 
lub   -3 
[31] 

PN-EN 
12607-
1 [31] 
PN-EN 
13398 
[51] 

% 

�  50 4 �  60 3 

Nawrót 
spr� -� ysty 
w 10°C po 
starzeniu 
wg PN-EN 
12607-1 
lub   -3 
[31] 

NPDa 0 NPDa 0 

a NPD – No Performance Determined (w
a� ciwo��  u� ytkowa nie okre� lana) 
b TBR – To Be Reported (do zadeklarowania) 
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 Sk
adowanie asfaltu drogowego powinno si�  odbywa�  w zbiornikach, wykluczaj� cych zanieczyszczenie 
asfaltu i wyposa� onych w system grzewczy po� redni (bez kontaktu asfaltu z przewodami grzewczymi). Zbiornik 
roboczy otaczarki powinien by�  izolowany termicznie, posiada�  automatyczny system grzewczy z tolerancj�  ± 5°C 
oraz uk
ad cyrkulacji asfaltu. 
  
2.3. Kruszywo  
 Do warstwy � cieralnej z betonu asfaltowego nale� y stosowa�  kruszywo wed
ug PN-EN 13043 [44] i WT-1 
Kruszywa 2008 , obejmuj� ce kruszywo grube , kruszywo drobne  i wype
niacz. Kruszywa powinny spe
nia�  
wymagania podane w WT-1 Kruszywa 2008 – cz���  2 – punkt 3, tablica 3.1, tablica 3.2 , tablica 3.3. 
 Sk
adowanie kruszywa powinno si�  odbywa�  w warunkach zabezpieczaj� cych je przed zanieczyszczeniem i 
zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Pod
o� e sk
adowiska musi by�  równe, utwardzone i 
odwodnione. Sk
adowanie wype
niacza powinno si�  odbywa�  w silosach wyposa� onych w urz� dzenia do aeracji. 
2.4. � rodek adhezyjny 
 W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantuj� cego 
odpowiedni�  przyczepno��  (adhezj� ) lepiszcza do kruszywa i odporno��  mieszanki mineralno-asfaltowej na 
dzia
anie wody, nale� y dobra�  i zastosowa�  � rodek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze 
warto��  przyczepno� ci okre� lona wed
ug PN-EN 12697-11, metoda C  wynosi
a co najmniej 80%. 
 � rodek adhezyjny powinien odpowiada�  wymaganiom okre� lonym przez producenta. 
 Sk
adowanie � rodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach 
okre� lonych przez producenta. 
2.5. Materia
y do uszczelnienia po
� cze�  i kraw� dzi 
 Do uszczelnienia po
� cze�  technologicznych (tj. z
� czy pod
u� nych i poprzecznych z tego samego materia
u 
wykonywanego w ró� nym czasie oraz spoin stanowi� cych po
� czenia ró� nych materia
ów lub po
� czenie warstwy 
asfaltowej z urz� dzeniami obcymi w nawierzchni lub j�  ograniczaj� cymi, nale� y stosowa� : 
materia
y termoplastyczne, jak ta� my asfaltowe, pasty itp. wed
ug norm lub aprobat technicznych, 
emulsj�  asfaltow�  wed
ug PN-EN 13808  lub inne lepiszcza wed
ug norm lub aprobat technicznych   
Grubo��  materia
u termoplastycznego do spoiny powinna wynosi� : 
nie mniej ni�  10 mm przy grubo� ci warstwy technologicznej do 2,5 cm, 
nie mniej ni�  15 mm przy grubo� ci warstwy technologicznej wi� kszej ni�  2,5 cm. 
Sk
adowanie materia
ów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w 
warunkach okre� lonych w aprobacie technicznej. 
Do uszczelnienia kraw� dzi nale� y stosowa�  asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polimerami wg 
PN-EN 14023 „metoda na gor� co”. Dopuszcza si�  inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 
2.6. Materia
y do z
� czenia warstw konstrukcji 
 Do z
� czania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wi��� ca z warstw�  � cieraln� ) nale� y stosowa�   
kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami wed
ug PN-EN 13808  i WT-3 
Emulsje asfaltowe 2009 punkt 5.1 tablica 2 i tablica 3. 
Kationowe emulsje asfaltowe modyfikowane polimerami (asfalt 70/100 modyfikowany polimerem lub lateksem 
butadienowo-styrenowym SBR) stosuje si�  tylko pod cienkie warstwy asfaltowe na gor� co. 
 Emulsj�  asfaltow�  mo� na sk
adowa�  w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach 
pionowych z nalewaniem od dna. Nie nale� y nalewa�  emulsji do opakowa�  i zbiorników zanieczyszczonych 
materia
ami mineralnymi.  
3. SPRZ	 T 
3.1. Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w ST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 3. 
3.2. Sprz� t stosowany do wykonania robót 
 Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zale� no� ci od potrzeb, powinien wykaza�  si�  mo� liwo� ci�  
korzystania ze sprz� tu dostosowanego do przyj� tej metody robót, jak: 
wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ci� g
ym, z automatycznym komputerowym sterowaniem 
produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,  
uk
adarka , z elektronicznym sterowaniem równo� ci uk
adanej warstwy, 
skrapiarka, 
walce stalowe g
adkie,  
lekka rozsypywarka kruszywa, 
szczotki mechaniczne i/lub inne urz� dzenia czyszcz� ce, 
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samochody samowy
adowcze z przykryciem brezentowym lub termosami, 
sprz� t drobny. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz� ce transportu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 4.  
4.2. Transport materia
ów  
 Asfalt i polimeroasfalt nale� y przewozi�  w cysternach kolejowych lub samochodach izolowanych  
i zaopatrzonych w urz� dzenia umo� liwiaj � ce po� rednie ogrzewanie oraz w zawory spustowe. 
Kruszywa mo� na przewozi�  dowolnymi � rodkami transportu, w warunkach zabezpieczaj� cych je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materia
ami i nadmiernym zawilgoceniem. 
Wype
niacz nale� y przewozi�  w sposób chroni� cy go przed zawilgoceniem, zbryleniem 
 i zanieczyszczeniem. Wype
niacz luzem powinien by�  przewo� ony w odpowiednich cysternach przystosowanych 
do przewozu materia
ów sypkich, umo� liwiaj � cych roz
adunek pneumatyczny. 
Emulsja asfaltowa mo� e by�  transportowana w zamkni� tych cysternach, autocysternach, beczkach  
i innych opakowaniach pod warunkiem, � e nie b� d�  korodowa
y pod wp
ywem emulsji i nie b� d�  powodowa
y jej 
rozpadu. Cysterny powinny by�  wyposa� one w przegrody. Nie nale� y u� ywa�  do transportu opakowa�  z metali 
lekkich (mo� e zachodzi�  wydzielanie wodoru i gro� ba wybuchu przy emulsjach o pH �  4). 
Mieszank�  mineralno-asfaltow�  nale� y  dowozi�  na budow�  pojazdami samowy
adowczymi w zale� no� ci od 
post� pu robót. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna by�  zabezpieczona przed 
ostygni� ciem i dop
ywem powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). Warunki i 
czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinna zapewnia�  utrzymanie temperatury w 
wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemników u� ywanych do transportu mieszanki powinny by�  czyste, a do 
zwil� ania tych powierzchni mo� na u� ywa�  tylko � rodki antyadhezyjne niewp
ywaj� ce szkodliwie na mieszank� . 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 5. 
5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca dostarczy In� ynierowi do akceptacji projekt sk
adu mieszanki 
mineralno-asfaltowej (AC5S, AC8S, AC11S). 
 Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz minimalna zawarto��  lepiszcza podane s�  w tablicach 6 i 7. 
 Wymagane w
a� ciwo� ci mieszanki mineralno-asfaltowej podane s�  w tablicach 8  i 9. 
 
Tablica 6. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawarto��  lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy 
� cieralnej dla KR1-KR2  

W
a� ciwo��  
Przesiew,   [% (m/m)] 
AC5S AC8S AC11S 

Wymiar sita #, [mm] od do od do od do 
16 - - - - 100 - 
11,2 - - 100 - 90 100 
8 100 - 90 100 70 90 
5,6 90 100 70 90   
2 50 70 45 65 45 60 
0,125 9 24 8 20 8 22 
0,063 7,0 14 6 12,0 6 12,0 
Zawarto��  lepiszcza, 
minimum*) 

Bmin7,0 Bmin6,6 Bmin6,4  

Tablica 7. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawarto��  lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy 
� cieralnej dla KR3-KR4 [65] 
W
a� ciwo��  Przesiew,   [% (m/m)] 
 AC8S AC11S 
Wymiar sita #, [mm] od do od do 
16 - - 100 - 
11,2 100 - 90 100 
8 90 100 70 85 
5,6 70 85 - - 
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2 45 60 45 55 
0,125 8 20 8 22 
0,063 6 12,0 6 12,0 
Zawarto��  lepiszcza, minimum*) Bmin6,4 Bmin6,2  
*) Minimalna zawarto��  lepiszcza jest okre� lona przy za
o� onej g� sto� ci mieszanki 
mineralnej 2,650 Mg/m3. Je� eli stosowana mieszanka mineralna ma inn�  g� sto��  (
 d), to 
do wyznaczenia minimalnej zawarto� ci lepiszcza podan�  warto��  nale� y pomno� y�  przez 

wspó
czynnik a  wed
ug równania: d

650,2

r
a =

 
 
 
Tablica 8. Wymagane w
a� ciwo� ci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy � cieralnej, przy ruchu KR1 ÷ 
KR2  
 
W
a� ciwo��  

Warunki 
zag� szczania 
wg PN-EN  
13108-20 
[48] 

 
Metoda i warunki 
badania 

 
AC5S 

 
AC8S 

 
AC11S 

Zawarto��  
wolnych 
przestrzeni 

C.1.2,ubijani
e, 2×50 
uderze�  

PN-EN 12697-8 [33],  
p. 4 

Vmin1,0 
Vmax3,0 

Vmin1,0 
Vmax3,0 

Vmin1,0 
Vmax3,0 

Wolne 
przestrzenie 
wype
nione 
lepiszczem 

C.1.2,ubijani
e, 2×50 
uderze�  

PN-EN 12697-8 [33],  
p. 5 

VFBmin78 
VFBmin89 

VFBmin
78 
VFBmin
89 

VFBmin
75 
VFBmin
89 

Zawarto��  
wolnych 
przestrzeni 
w mieszance 
mineralnej 

C.1.2,ubijani
e, 2×50 
uderze�  

PN-EN 12697-8 [33],  
p. 5 

VMAmin1
6 

VMAmi
n16 

VMAmi
n16 

Odporno��  na 
dzia
anie 
wody 

C.1.1,ubijani
e, 2×25 
uderze�  

PN-EN 12697-12 
[35], 
przechowywanie w 
40°C z jednym 
cyklem zamra� ania,  
badanie w 15°C 

ITSR90 ITSR90 ITSR90 

Tablica 9. Wymagane w
a� ciwo� ci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy � cieralnej, przy ruchu KR3 ÷ 
KR4  
 
W
a� ciwo��  

Warunki 
zag� szczania 
wg PN-EN  
13108-20  [48] 

 
Metoda i warunki badania 

 
SMA 8 

 
SMA 11 

Zawarto��  wolnych 
przestrzeni 

C.1.2,ubijanie, 
2×50 uderze�  

PN-EN 12697-8 [33], p. 4 Vmin2,0 
Vmax4 

Vmin2,0 
Vmax4 

Odporno��  na 
deformacje trwa
e 

C.1.20, 
wa
owanie, 
P98-P100 

PN-EN 12697-22, metoda B       
w powietrzu, PN-EN 13108-
20, D.1.6,60°C, 10 000 cykli 
[38] 

WTSAIR
0,30 
PRDAIR
5,0 

WTSAIR
0,30 
PRDAIR
5,0 

Odporno��  na 
dzia
anie wody 

C.1.1,ubijanie, 
2×25 uderze�  

PN-EN 12697-12 [35], 
przechowywanie w 40°C z 
jednym cyklem zamra� ania,  
badanie w 15°C 

ITSR90 ITSR90 

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Mieszank�  mineralno-asfaltow�  nale� y wytwarza�  na gor� co w otaczarce (zespole maszyn i urz� dze�  
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dozowania, podgrzewania i mieszania sk
adników oraz przechowywania gotowej mieszanki). 
 Dozowanie sk
adników mieszanki mineralno-asfaltowej w otaczarkach, w tym tak� e wst� pne, powinno by�  
zautomatyzowane i zgodne z recept�  robocz� , a urz� dzenia do dozowania sk
adników oraz pomiaru temperatury 
powinny by�  okresowo sprawdzane. Kruszywo o ró� nym uziarnieniu lub pochodzeniu nale� y dodawa�  odmierzone 
oddzielnie. 
 Lepiszcze asfaltowe nale� y przechowywa�  w zbiorniku z po� rednim systemem ogrzewania, z uk
adem 
termostatowania zapewniaj� cym utrzymanie �� danej temperatury z dok
adno� ci�  ± 5°C. Temperatura lepiszcza 
asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie mo� e przekracza�  180°C dla asfaltu drogowego 50/70 i 
70/100 i polimeroasfaltu drogowego 45/80-55 i 45/80-65.  
Kruszywo (ewentualnie z wype
niaczem) powinno by�  wysuszone i podgrzane tak, aby mieszanka mineralna 
uzyska
a temperatur�  w
a� ciw�  do otoczenia lepiszczem asfaltowym. Temperatura mieszanki mineralnej nie 
powinna by�  wy� sza o wi� cej ni�  30oC od najwy� szej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w 
tablicy 10. W tej tablicy najni� sza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce 
wbudowania, a najwy� sza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpo� rednio po wytworzeniu w 
wytwórni. 
Tablica 10. Najwy� sza i najni� sza temperatura mieszanki AC  
Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki [°C] 
Asfalt 50/70 
Asfalt 70/100 
PMB 45/80-55 
PMB 45/80-65 

od 140 do 180 
od 140 do 180 
od 130 do 180 
od 130 do 180 

 
 Sposób i czas mieszania sk
adników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewni�  równomierne 
otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym. 
 Dopuszcza si�  dostawy mieszanek mineralno-asfaltowych z kilku wytwórni, pod warunkiem 
skoordynowania mi� dzy sob�  deklarowanych przydatno� ci mieszanek (m.in.: typ, rodzaj sk
adników, w
a� ciwo� ci 
obj� to� ciowe) z zachowaniem braku ró� nic w ich w
a� ciwo� ciach. 
5.4. Przygotowanie pod
o� a 
 Pod
o� e (warstwa wyrównawcza, warstwa wi��� ca lub stara warstwa � cieralna) pod warstw�  � cieraln�  z 
betonu asfaltowego powinno by�  na ca
ej powierzchni: 
ustabilizowane i no� ne, 
czyste, bez zanieczyszczenia lub pozosta
o� ci lu� nego kruszywa, 
wyprofilowane, równe i bez kolein. 
W wypadku pod
o� a z nowo wykonanej warstwy asfaltowej, do oceny nierówno� ci nale� y przyj��  dane z pomiaru 
równo� ci tej warstwy, zgodnie z WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008 - punkt 8.7.2. Wymagana równo��  pod
u� na 
jest okre� lona w rozporz� dzeniu dotycz� cym warunków technicznych, jakim powinny odpowiada�  drogi publiczne . 
W wypadku pod
o� a z warstwy starej nawierzchni, nierówno� ci nie powinny przekracza�  warto� ci podanych w 
tablicy 11. 
 
Tablica 11. Maksymalne nierówno� ci pod
o� a z warstwy starej nawierzchni pod warstwy asfaltowe (pomiar 
at�  4-
metrow�  lub równowa� n�  metod� )  
 
Klasa drogi 

 
Element nawierzchni 

Maksymalna nierówno��  
pod
o� a pod warstw�  
� cieraln�  [mm] 

A, S, Pasy: ruchu, awaryjne, dodatkowe, w
� czania 
i wy
� czania 

6 

GP Jezdnie 
� cznic, jezdnie MOP, utwardzone 
pobocza 

8 

G Pasy: ruchu, dodatkowe, w
� czania i 
wy
� czania, postojowe, jezdnie 
� cznic, 
utwardzone pobocza 

 
8 

Z, L, D Pasy ruchu 9 
 
 Je� eli nierówno� ci  s�  wi� ksze ni�  dopuszczalne, to nale� y wyrówna�  pod
o� e. 
 Rz� dne wysoko� ciowe pod
o� a oraz urz� dze�  usytuowanych w nawierzchni lub j�  ograniczaj� cych 
powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow� . Z pod
o� a powinien by�  zapewniony odp
yw wody. 
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 Nierówno� ci pod
o� a (w tym powierzchni�  istniej� cej warstwy � cieralnej) nale� y wyrówna�  poprzez 
frezowanie lub wykonanie warstwy wyrównawczej. 
 W celu polepszenia po
� czenia mi� dzy warstwami technologicznymi nawierzchni powierzchnia pod
o� a 
powinna by�  w ocenie wizualnej chropowata. 
 Je� eli pod
o� e jest nieodpowiednie, to nale� y ustali� , jakie specjalne � rodki nale� y podj��  przed 
wykonaniem warstwy asfaltowej. 
 Szerokie szczeliny w pod
o� u nale� y wype
ni�  odpowiednim materia
em, np. zalewami drogowymi wed
ug 
PN-EN 14188-1  lub PN-EN 14188-2  albo innymi materia
ami wed
ug norm lub aprobat technicznych. 
  
 Na podstawie uzyskanych wyników In� ynier podejmuje decyzj�  o wykonaniu odcinka próbnego. 
5.5. Po
� czenie mi� dzywarstwowe 
 Uzyskanie wymaganej trwa
o� ci nawierzchni jest uzale� nione od zapewnienia po
� czenia mi� dzy 
warstwami i ich wspó
pracy w przenoszeniu obci�� enia nawierzchni ruchem. 
 Pod
o� e powinno by�  skropione lepiszczem. Ma to na celu zwi� kszenie po
� czenia mi� dzy warstwami 
konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody mi� dzy warstwami. 
 Skropienie lepiszczem pod
o� a (np. z warstwy wi��� cej asfaltowej), przed u
o� eniem warstwy � cieralnej z 
betonu asfaltowego powinno by�  wykonane w ilo� ci podanej w przeliczeniu na pozosta
e lepiszcze, tj. 0,1 ÷ 0,3 
kg/m2, przy czym: 
zaleca si�  stosowa�  emulsj�  modyfikowan�  polimerem, 
ilo��  emulsji nale� y dobra�  z uwzgl� dnieniem stanu pod
o� a oraz porowato� ci mieszanki ; je� li mieszanka ma 
wi� ksz�  zawarto��  wolnych przestrzeni, to nale� y u� y�  wi� ksz�  ilo��  lepiszcza do skropienia, które po u
o� eniu 
warstwy � cieralnej uszczelni j� . 
Skrapianie pod
o� a nale� y wykonywa�  równomiernie stosuj� c rampy do skrapiania, np. skrapiarki do lepiszczy 
asfaltowych. Dopuszcza si�  skrapianie r� czne lanc�  w miejscach trudno dost� pnych (np. � cieki uliczne) oraz przy 
urz� dzeniach usytuowanych w nawierzchni lub j�  ograniczaj� cych. W razie potrzeby urz� dzenia te nale� y 
zabezpieczy�  przed zabrudzeniem. Skropione pod
o� e nale� y wy
� czy�  z ruchu publicznego przez zmian�  
organizacji ruchu. 
W wypadku stosowania emulsji asfaltowej pod
o� e powinno by�  skropione 0,5 h przed uk
adaniem warstwy 
asfaltowej w celu odparowania wody. 
Czas ten nie dotyczy skrapiania ramp�  zamontowan�  na rozk
adarce. 
5.6. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Mieszank�  mineralno-asfaltow�  mo� na wbudowywa�  na pod
o� u przygotowanym zgodnie z zapisami w 
punktach 5.4 i 5.5. 
 Transport mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej powinien by�  zgodny z zaleceniami podanymi w 
punkcie 4.2. 
 Mieszank�  mineralno-asfaltow�  asfaltow�  nale� y wbudowywa�  w odpowiednich warunkach 
atmosferycznych. 
 Temperatura otoczenia w ci� gu doby nie powinna by�  ni� sza od temperatury podanej w tablicy 12. 
Temperatura otoczenia mo� e by�  ni� sza w wypadku stosowania ogrzewania pod
o� a. Nie dopuszcza si�  uk
adania 
mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16 m/s) 
 W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obni� aj� cym temperatur�  mieszania 
i wbudowania nale� y indywidualnie okre� li �  wymagane warunki otoczenia. 
Tablica 12. Minimalna temperatura otoczenia podczas wykonywania warstw asfaltowych 
Rodzaj robót Minimalna temperatura otoczenia  [°C] 
 przed przyst� pieniem do robót w czasie robót 
Warstwa � cieralna o grubo� ci �  3 cm 0 +5 
Warstwa � cieralna o grubo� ci < 3 cm +5 +10 
 W
a� ciwo� ci wykonanej warstwy powinny spe
nia�  warunki podane w tablicy 13. 
Tablica 13. W
a� ciwo� ci warstwy AC  
 
Typ i wymiar 
mieszanki 

Projektowana 
grubo��  warstwy 
technologicznej 
[cm] 

Wska� nik 
zag� szczenia  
[%] 

Zawarto��  wolnych 
przestrzeni w 
warstwie 
[%(v/v)] 

AC5S,     KR1-KR2 2,0 ÷ 4,0 �  97 1,0 ÷ 4,0 
AC8S,     KR1-KR2 2,5 ÷ 5,0 �  97 1,0 ÷ 4,0 
AC11S,   KR1-KR2 3,0 ÷ 5,0 �  98 1,0 ÷ 4,0 
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AC8S,     KR3-KR4 2,5÷4,5 �  97 2,0÷5,0 
AC11S,   KR3-KR4 3,0 ÷ 5,0 �  98 2,0÷5,0 
 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by�  wbudowywana rozk
adark�  wyposa� on�  w uk
ad 
automatycznego sterowania grubo� ci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacj�  projektow� . W 
miejscach niedost� pnych dla sprz� tu dopuszcza si�  wbudowywanie r� czne. 
 Grubo��  wykonywanej warstwy powinna by�  sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i 
przy brzegach warstwy). 
 Warstwy wa
owane powinny by�  równomiernie zag� szczone ci�� kimi walcami drogowymi. Do warstw z 
betonu asfaltowego nale� y stosowa�  walce drogowe stalowe g
adkie z mo� liwo� ci�  wibracji, oscylacji lub walce 
ogumione.  
5.7. Po
� czenia technologiczne 
 Po
� czenia technologiczne nale� y wykona�  zgodnie z WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008 punkt 8.6 . 
6. KONTROLA JAKO� CI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako� ci robót 
 Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w ST   D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 6. 
6.2. Badania przed przyst� pieniem do robót 
 Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien: 
uzyska�  wymagane dokumenty, dopuszczaj� ce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. 
stwierdzenie o oznakowaniu materia
u znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodno� ci, deklaracj�  
zgodno� ci, aprobat�  techniczn� , ew. badania materia
ów wykonane przez dostawców itp.), 
ew. wykona�  w
asne badania w
a� ciwo� ci materia
ów przeznaczonych do wykonania robót, okre� lone przez 
Inspektora nadzoru. 
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada�  Wykonawca przedstawia Inspektorowi nadzoru do akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Uwagi ogólne 
 Badania dziel�  si�  na: 
badania wykonawcy (w ramach w
asnego nadzoru), 
badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – Inspektora nadzoru). 
6.3.2. Badania Wykonawcy 
 Badania Wykonawcy s�  wykonywane przez Wykonawc�  lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy 
jako��  materia
ów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich sk
adników, lepiszczy i materia
ów do 
uszczelnie�  itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, po
� czenia itp.) spe
niaj�  wymagania 
okre� lone w kontrakcie. 
 Wykonawca powinien wykonywa�  te badania podczas realizacji kontraktu, z niezb� dn�  staranno� ci�  i w 
wymaganym zakresie. Wyniki nale� y zapisywa�  w protoko
ach. W razie stwierdzenia uchybie�  w stosunku do 
wymaga�  kontraktu, ich przyczyny nale� y niezw
ocznie usun�� . 
 Wyniki bada�  Wykonawcy nale� y przekazywa�  zleceniodawcy na jego �� danie. Inspektor nadzoru mo� e 
zdecydowa�  o dokonaniu odbioru na podstawie bada�  Wykonawcy. W razie zastrze� e�  Inspektor nadzoru mo� e 
przeprowadzi�  badania kontrolne wed
ug pktu 6.3.3. 
 Zakres bada�  Wykonawcy zwi� zany z wykonywaniem nawierzchni: 
pomiar temperatury powietrza, 
pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13), 
ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 
wykaz ilo� ci materia
ów lub grubo� ci wykonanej warstwy, 
pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 
pomiar równo� ci warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5), 
pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 
ocena wizualna jednorodno� ci powierzchni warstwy, 
ocena wizualna jako� ci wykonania po
� cze�  technologicznych. 
6.3.3. Badania kontrolne  
 Badania kontrolne s�  badaniami Inspektora nadzoru, których celem jest sprawdzenie, czy jako��  materia
ów 
budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich sk
adników, lepiszczy i materia
ów do uszczelnie�  itp.) oraz 
gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, po
� czenia itp.) spe
niaj�  wymagania okre� lone w kontrakcie. 
Wyniki tych bada�  s�  podstaw�  odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem bada�  na miejscu budowy zajmuje si�  
Wykonawca w  obecno� ci Inspektora nadzoru.  
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 Rodzaj bada�  kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 
14. 
Tablica 14. Rodzaj bada�  kontrolnych  
Lp. Rodzaj bada�  
1 
1.1 
1.2 
1.3 
1.4 
2 
2.1 
2.2 
2.3 
2.4 
2.5 
2.6 

Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b) 
Uziarnienie 
Zawarto��  lepiszcza 
Temperatura mi� knienia lepiszcza odzyskanego 
G� sto��  i zawarto��  wolnych przestrzeni próbki 
Warstwa asfaltowa 
Wska� nik zag� szczenia a) 
Spadki poprzeczne 
Równo��  
Grubo��  lub ilo��  materia
u 
Zawarto��  wolnych przestrzeni a) 
W
a� ciwo� ci przeciwpo� lizgowe 

a)  do ka� dej warstwy i na ka� de rozpocz� te 6 000 m2 nawierzchni jedna próbka; w razie 
potrzeby liczba próbek mo� e zosta�  zwi� kszona (np. nawierzchnie dróg w terenie 
zabudowy) 
b)  w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 

6.3.4. Badania kontrolne dodatkowe 
 W wypadku uznania, � e jeden z wyników bada�  kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego 
odcinka budowy, Wykonawca ma prawo �� da�  przeprowadzenia bada�  kontrolnych dodatkowych. 
 Inspektor nadzoru i Wykonawca decyduj�  wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyznaczeniu odcinków 
cz�� ciowych ocenianego odcinka budowy. Je� eli odcinek cz�� ciowy przyporz� dkowany do bada�  kontrolnych nie 
mo� e by�  jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien by�  mniejszy ni�  20% ocenianego 
odcinka budowy. 
 Do odbioru uwzgl� dniane s�  wyniki bada�  kontrolnych i bada�  kontrolnych dodatkowych do 
wyznaczonych odcinków cz�� ciowych. 
 Koszty bada�  kontrolnych dodatkowych za�� danych przez Wykonawc�  ponosi Wykonawca. 
6.3.5. Badania arbitra� owe 
 Badania arbitra� owe s�  powtórzeniem bada�  kontrolnych, co do których istniej�  uzasadnione w� tpliwo� ci 
ze strony Inspektora nadzoru lub Wykonawcy (np. na podstawie w
asnych bada� ). 
 Badania arbitra� owe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezale� ne laboratorium, które nie wykonywa
o 
bada�  kontrolnych. 
 Koszty bada�  arbitra� owych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której niekorzy��  
przemawia wynik badania. 
 Wniosek o przeprowadzenie bada�  arbitra� owych dotycz� cych zawarto� ci wolnych przestrzeni lub 
wska� nika zag� szczenia nale� y z
o� y�  w ci� gu 2 miesi� cy od wp
ywu reklamacji ze strony Zamawiaj� cego. 
6.4. W
a� ciwo� ci warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchy
ki 
6.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa 
Dopuszczalne warto� ci odchy
ek i tolerancje zawarte s�  w WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008 punkt 8.8. 
 Na etapie oceny jako� ci wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje si�  warto� ci dopuszczalne i 
tolerancje, w których uwzgl� dnia si� : rozrzut wyst� puj� cy przy pobieraniu próbek, dok
adno��  metod bada�  oraz 
odst� pstwa uwarunkowane metod�  pracy. 
 W
a� ciwo� ci materia
ów nale� y ocenia�  na podstawie bada�  pobranych próbek mieszanki mineralno-
asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyj� tkowo dopuszcza si�  
badania próbek pobranych z wykonanej warstwy asfaltowej. 
6.4.2. Warstwa asfaltowa 
6.4.2.1. Grubo��  warstwy oraz ilo��  materia
u 
 Grubo��  wykonanej warstwy oznaczana wed
ug PN-EN 12697-36  oraz ilo��  wbudowanego materia
u na 
okre� lon�  powierzchni�  (dotyczy przede wszystkim cienkich warstw) mog�  odbiega�  od projektu o warto� ci podane 
w tablicy 15. 
 W wypadku okre� lania ilo� ci materia
u na powierzchni�  i � redniej warto� ci grubo� ci warstwy z regu
y 
nale� y przyj��  za podstaw�  ca
y odcinek budowy. In� ynier ma prawo sprawdza�  odcinki cz�� ciowe. Odcinek 
cz�� ciowy powinien zawiera�  co najmniej jedn�  dzienn�  dzia
k�  robocz� . Do odcinka cz�� ciowego obowi� zuj�  te 
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same wymagania jak do odcinka budowy. 
 Za grubo��  warstwy lub warstw przyjmuje si�  � redni�  arytmetyczn�  wszystkich pojedynczych oznacze�  
grubo� ci warstwy na ca
ym odcinku budowy lub odcinku cz�� ciowym. 
Tablica 15. Dopuszczalne odchy
ki grubo� ci warstwy oraz ilo� ci materia
u na okre� lonej powierzchni, [%]  
Warunki oceny Warstwa asfaltowa ACa) 
A – � rednia z wielu oznacze�  grubo� ci oraz ilo� ci 
1. – du� y odcinek budowy, powierzchnia wi� ksza ni�  
6000 m2 lub 
     – droga ograniczona kraw�� nikami, powierzchnia 
wi� ksza ni�  1000 m2 lub 
     –  warstwa � cieralna, ilo��  wi� ksza ni�  50 kg/m2 
2.  –  ma
y odcinek budowy lub 
     –  warstwa � cieralna, ilo��  wi� ksza ni�  50 kg/m2 

 
 
 
�  10 
 
 
�  15 

B – Pojedyncze oznaczenie grubo� ci �  25 
a) w wypadku budowy dwuetapowej, tzn. gdy warstwa � cieralna jest uk
adana z 
opó� nieniem, warto��  z wiersza B odpowiednio obowi� zuje; w pierwszym etapie budowy 
do górnej warstwy nawierzchni obowi� zuje warto��  25%, a do 
� cznej grubo� ci warstw 
etapu 1 ÷ 15% 
 
6.4.2.2. Wska� nik zag� szczenia warstwy 
 Zag� szczenie wykonanej warstwy, wyra� one wska� nikiem zag� szczenia oraz zawarto� ci�  wolnych 
przestrzeni, nie mo� e przekroczy�  warto� ci dopuszczalnych podanych w tablicy 13. Dotyczy to ka� dego 
pojedynczego oznaczenia danej w
a� ciwo� ci. 
 Okre� lenie g� sto� ci obj� to� ciowej nale� y wykonywa�  wed
ug PN-EN 12697-6 . 
6.4.2.3. Zawarto��  wolnych przestrzeni w nawierzchni 
 Zawarto��  wolnych przestrzeni w próbce pobranej z nawierzchni, okre� lona w tablicy 13, nie mo� e 
wykroczy�  poza warto� ci dopuszczalne wi� cej ni�  1,5 %(v/v) 
6.4.2.4. Spadki poprzeczne 
 Spadki poprzeczne nawierzchni nale� y bada�  nie rzadziej ni�  co 20 m oraz w punktach g
ównych 
uków 
poziomych. 
 Spadki poprzeczne powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow� , z tolerancj�  ± 0,5%. 
6.4.2.5. Równo��  pod
u� na i poprzeczna 
 Pomiary równo� ci pod
u� nej nale� y wykonywa�  w � rodku ka� dego ocenianego pasa ruchu. 
 Do oceny równo� ci pod
u� nej warstwy � cieralnej nawierzchni drogi klasy Z, L i D oraz placów  
i parkingów nale� y stosowa�  metod�  z wykorzystaniem 
aty 4-metrowej i klina lub metody równowa� nej, mierz� c 
wysoko��  prze� witu w po
owie d
ugo� ci 
aty. Pomiar wykonuje si�  nie rzadziej ni�  co 10 m. Wymagana równo��  
pod
u� na jest okre� lona przez warto��  odchylenia równo� ci (prze� witu), które nie mog�  przekroczy�   
6 mm . Przez odchylenie równo� ci rozumie si�  najwi� ksz�  odleg
o��  mi� dzy 
at�  a mierzon�  powierzchni� . 
  
 Przed up
ywem okresu gwarancyjnego warto��  odchylenia równo� ci pod
u� nej warstwy � cieralnej 
nawierzchni dróg klasy Z i L nie powinna by�  wi� ksza ni�  8 mm . Badanie wykonuje si�  wed
ug procedury jak 
podczas odbioru nawierzchni. 
 Do oceny równo� ci poprzecznej warstw nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych nale� y stosowa�  
metod�  z wykorzystaniem 
aty 4-metrowej i klina lub metody równowa� nej u� yciu 
aty i klina. Pomiar nale� y 
wykonywa�  w kierunku prostopad
ym do osi jezdni, na ka� dym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej ni�  co 10 m. 
Wymagana równo��  poprzeczna jest okre� lona w rozporz� dzeniu dotycz� cym warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiada�  drogi publiczne. 
 Przed up
ywem okresu gwarancyjnego warto��  odchylenia równo� ci poprzecznej warstwy � cieralnej 
nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych nie powinna by�  wi� ksza ni�  podana w tablicy 17. Badanie 
wykonuje si�  wed
ug procedury jak podczas odbioru nawierzchni. 
Tablica 16. Dopuszczalne warto� ci odchyle�  równo� ci poprzecznej warstwy � cieralnej wymagane przed up
ywem 
okresu gwarancyjnego  
 
Klasa drogi 

 
Element nawierzchni 

Warto� ci odchyle�  
równo� ci poprzecznej 
[mm] 

 Pasy: ruchu, awaryjne, dodatkowe, �  6 
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A, S w
� czania i wy
� czania 
GP Jezdnie 
� cznic, jezdnie MOP, utwardzone 

pobocza 
�  8 

G 
Pasy: ruchu, dodatkowe, w
� czania 
i wy
� czania, postojowe, jezdnie 
� cznic, 
utwardzone pobocza 

 
�  8 

Z, L, D Pasy ruchu �  9 
 
 
6.4.2.6. Pozosta
e w
a� ciwo� ci warstwy asfaltowej 
 Szeroko��  warstwy, mierzona 10 razy na 1 km ka� dej jezdni, nie mo� e si�  ró� ni�  od szeroko� ci 
projektowanej o wi� cej ni�  ± 5 cm. 
 Z
� cza pod
u� ne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny by�  równe i zwi� zane, wykonane w linii 
prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegaj� ce warstwy powinny by�  w jednym poziomie. 
 Wygl� d zewn� trzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien by�  jednorodny, bez sp� ka� , deformacji, 
plam i wykrusze� . 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostk�  obmiarow�  jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy � cieralnej z betonu asfaltowego (AC). 
 8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 8. 
 Roboty uznaje si�  za wykonane zgodnie z dokumentacj�  projektow� , ST i wymaganiami Inspektora 
nadzoru, je� eli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wed
ug pktu 6 da
y wyniki pozytywne. 
 Je� li warunki umowy przewiduj�  dokonywanie potr� ce� , to Zamawiaj� cy mo� e w razie niedotrzymania 
warto� ci dopuszczalnych dokona�  potr� ce�  wed
ug zasad okre� lonych w WT-2  pkt 9.2. 
9. PODSTAWA P	ATNO� CI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci 
 Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 warstwy � cieralnej z betonu asfaltowego (AC) obejmuje: 
prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
oznakowanie robót, 
oczyszczenie i skropienie pod
o� a, 
dostarczenie materia
ów i sprz� tu, 
opracowanie recepty laboratoryjnej, 
wyprodukowanie mieszanki betonu asfaltowego i jej transport na miejsce wbudowania, 
posmarowanie lepiszczem lub pokrycie ta� m�  asfaltow�  kraw� dzi urz� dze�  obcych i kraw�� ników, 
roz
o� enie i zag� szczenie mieszanki betonu asfaltowego, 
obci� cie kraw� dzi i posmarowanie lepiszczem, 
przeprowadzenie pomiarów i bada�   wymaganych w specyfikacji technicznej, 
odwiezienie sprz� tu. 
10. PRZEPISY ZWI
 ZANE 
10.1. Normy 
(Zestawienie zawiera dodatkowo normy PN-EN zwi� zane z badaniami materia
ów wyst� puj� cych w niniejszej OST) 
 PN-EN 196-21 Metody badania cementu – Oznaczanie zawarto� ci chlorków, 

dwutlenku w� gla i alkaliów w cemencie 
  PN-EN 459-2 Wapno budowlane – Cz���  2: Metody bada�  
  PN-EN 932-3 Badania podstawowych w
a� ciwo� ci kruszyw – Procedura i 

terminologia uproszczonego opisu petrograficznego 
  PN-EN 933-1 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Oznaczanie 

sk
adu ziarnowego – Metoda przesiewania 
  PN-EN 933-3 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Oznaczanie 

kszta
tu ziaren za pomoc�  wska� nika p
asko� ci 
  PN-EN 933-4 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  4: 
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Oznaczanie kszta
tu ziaren – Wska� nik kszta
tu 
  PN-EN 933-5 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Oznaczanie 

procentowej zawarto� ci ziaren o powierzchniach powsta
ych 
w wyniku przekruszenia lub 
amania kruszyw grubych 

  PN-EN 933-6 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  6: 
Ocena w
a� ciwo� ci powierzchni – Wska� nik przep
ywu 
kruszywa 

  PN-EN 933-9 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Ocena 
zawarto� ci drobnych cz� stek – Badania b
� kitem 
metylenowym 

  PN-EN 933-10 Badania geometrycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  10: 
Ocena zawarto� ci drobnych cz� stek – Uziarnienie 
wype
niaczy (przesiewanie w strumieniu powietrza) 

  PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – 
Metody oznaczania odporno� ci na rozdrabnianie 

  PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – 
Oznaczanie g� sto� ci nasypowej i jamisto� ci 

  PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – 
Cz���  4: Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, 
zag� szczonego wype
niacza 

  PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – 
Cz���  5: Oznaczanie zawarto� ci wody przez suszenie w 
suszarce z wentylacj�  

  PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw –
Cz���  6: Oznaczanie g� sto� ci ziaren i nasi� kliwo� ci 

  PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – 
Cz���  7: Oznaczanie g� sto� ci wype
niacza – Metoda 
piknometryczna 

  PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych w
a� ciwo� ci kruszyw – 
Cz���  8: Oznaczanie polerowalno� ci kamienia 

  PN-EN 1367-1 Badania w
a� ciwo� ci cieplnych i odporno� ci kruszyw na 
dzia
anie czynników atmosferycznych – Cz���  1: 
Oznaczanie mrozoodporno� ci 

  PN-EN 1367-3 Badania w
a� ciwo� ci cieplnych i odporno� ci kruszyw na 
dzia
anie czynników atmosferycznych – Cz���  3: Badanie 
bazaltowej zgorzeli s
onecznej metod�  gotowania 

  PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji ig
�  
 
   PN-EN 1427 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury 

mi� knienia – Metoda Pier� cie�  i Kula 
   PN-EN 1428 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie zawarto� ci wody 

w emulsjach asfaltowych – Metoda destylacji azeotropowej 
  PN-EN 1429 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie pozosta
o� ci na 

sicie emulsji asfaltowych oraz trwa
o� ci podczas 
magazynowania metod�  pozosta
o� ci na sicie 

  PN-EN 1744-1 Badania chemicznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Analiza 
chemiczna 

  PN-EN 1744-4 Badania chemicznych w
a� ciwo� ci kruszyw – Cz���  4: 
Oznaczanie podatno� ci wype
niaczy do mieszanek 
mineralno-asfaltowych na dzia
anie wody 

  PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów 
drogowych 

  PN-EN 12592 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie rozpuszczalno� ci 
  PN-EN 12593 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury 


amliwo� ci Fraassa 
  PN-EN 12606-1 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie zawarto� ci 
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parafiny – Cz���  1: Metoda destylacyjna 
  PN-EN 12607-1 

 
i 
PN-EN 12607-3 

Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie odporno� ci na 
twardnienie pod wp
ywem ciep
a i powietrza – Cz���  1: 
Metoda RTFOT 
Jw. Cz���  3: Metoda RFT 

  PN-EN 12697-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  6: Oznaczanie 
g� sto� ci obj� to� ciowej metod�  hydrostatyczn�  

  PN-EN 12697-8 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  8: Oznaczanie 
zawarto� ci wolnej przestrzeni 

  PN-EN 12697-11 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  11: Okre� lenie 
powi� zania pomi� dzy kruszywem i asfaltem 

  PN-EN 12697-12 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  12: Okre� lanie 
wra� liwo� ci na wod�  

  PN-EN 12697-13 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  13: Pomiar 
temperatury 

  PN-EN 12697-18 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  18: Sp
ywanie 
lepiszcza 

  PN-EN 12697-22 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  22: Koleinowanie 

 
 
  PN-EN 12697-27 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  27: Pobieranie 
próbek 

  PN-EN 12697-36 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody bada�  mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gor� co – Cz���  36: Oznaczanie 
grubo� ci nawierzchni asfaltowych 

  PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie czasu wyp
ywu 
emulsji asfaltowych lepko� ciomierzem wyp
ywowym 

  PN-EN 12847 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie sedymentacji 
emulsji asfaltowych 

  PN-EN 12850 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie warto� ci pH 
emulsji asfaltowych 

  PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych 
utrwale�  stosowanych na drogach, lotniskach i innych 
powierzchniach przeznaczonych do ruchu 

  PN-EN 13074 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie lepiszczy z 
emulsji asfaltowych przez odparowanie 

  PN-EN 13075-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Badanie rozpadu – Cz���  1: 
Oznaczanie indeksu rozpadu kationowych emulsji 
asfaltowych, metoda z wype
niaczem mineralnym 

  PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Cz���  1: 
Beton Asfaltowy 

  PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Cz���  20: 
Badanie typu 

  PN-EN 13179-1 Badania kruszyw wype
niaj� cych stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Cz���  1: Badanie metod�  Pier� cienia i Kuli 

  PN-EN 13179-2 Badania kruszyw wype
niaj� cych stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Cz���  2: Liczba bitumiczna 

  PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie nawrotu 
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spr�� ystego asfaltów modyfikowanych 
  PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie odporno� ci na 

magazynowanie modyfikowanych asfaltów 
  PN-EN 13587 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ci� gliwo� ci 

lepiszczy asfaltowych metod�  pomiaru ci� gliwo� ci 
  PN-EN 13588 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie kohezji lepiszczy 

asfaltowych metod�  testu wahad
owego 
  PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ci� gliwo� ci 

modyfikowanych asfaltów – Metoda z duktylometrem 
  PN-EN 13614 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie przyczepno� ci 

emulsji bitumicznych przez zanurzenie w wodzie – Metoda z 
kruszywem 

  PN-EN 13703 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie energii 
deformacji 

  PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji 
kationowych emulsji asfaltowych 

  PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji asfaltów 
modyfikowanych polimerami 

  PN-EN 14188-1 Wype
niacze z
� czy i zalewy – Cz���  1: Specyfikacja zalew 
na gor� co 

  PN-EN 14188-2 Wype
niacze z
� czy i zalewy – Cz���  2: Specyfikacja zalew 
na zimno 

  PN-EN 22592 Przetwory naftowe – Oznaczanie temperatury zap
onu i 
palenia – Pomiar metod�  otwartego tygla Clevelanda 

  PN-EN ISO 2592 Oznaczanie temperatury zap
onu i palenia – Metoda 
otwartego tygla Clevelanda 

10.2. Wymagania techniczne (rekomendowane przez Ministra Infrastruktury) 
WT-1 Kruszywa 2008. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwale�  na drogach 
publicznych, Warszawa 2008 
WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008. Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych 
WT-3 Emulsje asfaltowe 2009. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych 
10.3. Inne dokumenty 
Rozporz� dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiada�  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430) 
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pó
sztywnych. Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych – 
Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa 1997 
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D.07.02.01   
OZNAKOWANIE PIONOWE 

 
1. WST	 P 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej (ST) 
 Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej  s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru 
oznakowania pionowego wykonywanego w ramach zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 383513 w m. 
SKARBKOWA   
1.2. Zakres stosowania ST 
 Specyfikacja techniczna  stanowi cz���  SIWZ, stosowanej jako dokument przetargowy przy zlecaniu  
i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót obj� tych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonywaniem 
i odbiorem oznakowania pionowego stosowanego na drogach, w postaci: 
znaków ostrzegawczych: A-6b, A-6c,A-7, 
 1.4.1. Sta
y znak drogowy pionowy - sk
ada si�  z lica, tarczy z uchwytem monta� owym oraz z konstrukcji 
wsporczej.  
1.4.2. Tarcza znaku -   p
aska powierzchnia z usztywnion�  kraw� dzi� , na której w sposób trwa
y umieszczone jest 
lico znaku. Tarcza mo� e by�  wykonana z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo albo aluminiowej zabezpieczona 
przed procesami korozji pow
okami ochronnymi  zapewniaj� cymi jako��  i trwa
o��  wykonanego znaku.  
1.4.3. Lico znaku -   przednia cz���  znaku, wykonana z samoprzylepnej folii odblaskowej wraz z naniesion�  tre� ci� , 
wykonan�  technik�  druku sitowego, wyklejan�  z transparentnych folii ploterowych lub z folii odblaskowych. 
1.4.4. Uchwyt monta� owy -   element stalowy lub aluminiowy zabezpieczony przed korozj� , s
u�� cy do 
zamocowania w sposób roz
� czny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej. 
1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, którego lico wykazuje w
a� ciwo� ci odblaskowe (wykonane jest z materia
u 
o odbiciu powrotnym - wspó
dro� nym). 
1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku -   ka� dy rodzaj konstrukcji (s
upek, s
up, s
upy, kratownice, wysi� gniki, bramy, 
wsporniki itp.) gwarantuj� cy przenoszenie obci�� e�  zmiennych i sta
ych dzia
aj� cych na konstrukcj�  i zamontowane 
na niej znaki lub tablice. 
1.4.7 Znak drogowy pod� wietlany - znak, w którym wewn� trzne � ród
o � wiat
a jest umieszczone pod przejrzystym 
licem znaku. 
1.4.8 Znak drogowy o� wietlany - znak, którego lico jest o� wietlane � ród
em � wiat
a umieszczonym na zewn� trz 
znaku. 
1.4.9 Znak nowy - znak u� ytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do 3 miesi� cy od daty 
produkcji. 
1.4.10 Znak u� ytkowany (eksploatowany) - znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres d
u� szy ni�  3 
miesi� ce od daty produkcji. 
1.4.11 Pozosta
e okre� lenia podstawowe s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.  
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót 
 Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  
2. materia
y 
2.1. Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów 
 Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania podano w ST D-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Dopuszczenie do stosowania 
Ka� dy materia
 u� yty do wykonania pionowego znaku drogowego, na który nie ma normy, musi posiada�  aprobat�  
techniczn� , wydana przez uprawnion�  jednostk� . 
 W za
� czniku nr 1 do rozporz� dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003  w sprawie szczegó
owych 
warunków technicznych dla znaków i sygna
ów drogowych oraz urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach [25],  podano szczegó
owe informacje odno� nie wymaga�  dla znaków 
pionowych. 
2.3. Materia
y stosowane do fundamentów znaków 
 Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków mog�  by�  wykonywane jako: 
prefabrykaty betonowe, 
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z betonu wykonywanego „na mokro”, 
z betonu zbrojonego, 
inne rozwi� zania zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. 
 Dla fundamentów nale� y opracowa�  dokumentacj�  techniczn�  zgodn�  z obowi� zuj� cymi przepisami. 
Fundamenty pod konstrukcje wsporcze oznakowania kierunkowego nale� y wykona�  z betonu lub betonu zbrojonego 
klasy, co najmniej C16/20 wg PN-EN 206-1:2000 . Zbrojenia stalowe nale� y wykona�   zgodnie z norm�  PN-B-
03264:1984 . Wykonanie i osadzenie kotew fundamentowych nale� y wykona�   zgodnie z norm�  PN-B-03215:1998 . 
Posadowienie fundamentów nale� y wykona�  na g
� boko��  poni� ej przemarzania gruntu. 
2.4. Konstrukcje wsporcze 
2.4.1. Ogólne charakterystyki konstrukcji 
 Konstrukcje wsporcze znaków pionowych nale� y wykona�  zgodnie z dokumentacj�  projektow�  
uwzgl� dniaj� c�  wymagania postawione w PN-EN 12899-1:2005 i ST, a w przypadku braku wystarczaj� cych ustale� , 
zgodnie z propozycj�  Wykonawcy zaakceptowan�  przez Inspektora nadzoru. 
 Konstrukcje wsporcze do znaków i tablic nale� y zaprojektowa�  i wykona�  w sposób gwarantuj� cy stabilne i 
prawid
owe ustawienie w pasie drogowym.  
Zakres dokumentacji powinien obejmowa�  opis techniczny, obliczenia statyczne uwzgl� dniaj� ce strefy obci�� enia 
wiatrem dla okre� lonej kategorii terenu oraz rysunki techniczne wykonawcze konstrukcji wsporczych.  Parametry 
techniczne konstrukcji  uzale� nione s�   od powierzchni montowanych znaków i tablic oraz od ilo� ci i sposobu ich 
usytuowania w terenie. W miejscach wskazanych przez projektanta in� ynierii ruchu,  gdzie wyst� puje  szczególne 
niebezpiecze� stwo bezpo� redniej kolizji z konstrukcj�  wsporcz� , usytuowanie i jej dobór wymagaj�  oddzielnych 
rozwi� za�  projektowych spe
niaj� cych warunek bezpiecze� stwa dla u� ytkowników dróg. W takich przypadkach 
nale� y stosowa�  konstrukcje zabezpieczaj� ce bierne bezpiecze� stwo kategorii HE, zgodne z PN-EN 12 767:2003 .   
 Wyró� nia si�  trzy kategorie biernego bezpiecze� stwa dla konstrukcji wsporczych: 
poch
aniaj� ca energi�  w wysokim stopniu (HE), 
poch
aniaj� ca energi�  w niskim stopniu (LE), 
nie poch
aniaj� ca energii (NE). 
2.4.2. Rury 
 Rury powinny odpowiada�  wymaganiom PN-H-74200:1998, ], PN-84/H-74220  lub innej normy 
zaakceptowanej przez Inspektora nadzoru. 
 Powierzchnia zewn� trzna i wewn� trzna rur nie powinna wykazywa�  wad w postaci 
usek, p� kni�� , 
zwalcowa�  i naderwa� . Dopuszczalne s�  nieznaczne nierówno� ci, pojedyncze rysy wynikaj� ce z procesu 
wytwarzania, mieszcz� ce si�  w granicach dopuszczalnych odchy
ek wymiarowych. 
 Ko� ce rur powinny by�  obci� te równo i prostopadle do osi rury. 
 Po�� dane jest, aby rury by
y dostarczane o d
ugo� ciach: 
dok
adnych, zgodnych z zamówieniem; z dopuszczaln�  odchy
k�  ± 10 mm, 
wielokrotnych w stosunku do zamówionych d
ugo� ci dok
adnych poni� ej 3 m z naddatkiem 5 mm na ka� de ci� cie i z 
dopuszczaln�  odchy
k�  dla ca
ej d
ugo� ci wielokrotnej, jak dla d
ugo� ci dok
adnych. 
 Rury powinny by�  proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza�  1,5 mm na 1 m 
d
ugo� ci rury. 
 Rury powinny by�  wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez PN-H-84023.07, lub inne normy.  
 Rury powinny by�  dostarczone bez opakowania w wi� zkach lub luzem wzgl� dnie w opakowaniu 
uzgodnionym z Zamawiaj� cym. Rury powinny by�  cechowane indywidualnie lub na przywieszkach metalowych. 
2.4.3. Kszta
towniki 
 Kszta
towniki powinny odpowiada�  wymaganiom PN-91/H-93010 . Powierzchnia kszta
townika powinna 
by�  charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad jak widoczne 
uski, p� kni� cia, zwalcowania i 
naderwania. Dopuszczalne s�  usuni� te wady przez szlifowanie lub d
utowanie z tym, � e obrobiona powierzchnia 
powinna mie�  
agodne wyci� cia i zaokr� glone brzegi, a grubo��  kszta
townika nie mo� e zmniejszy�  si�  poza 
dopuszczaln�  doln�  odchy
k�  wymiarow�  dla kszta
townika. 
 Kszta
towniki powinny by�  obci� te prostopadle do osi wzd
u� nej kszta
townika. Powierzchnia ko� ców 
kszta
townika nie powinna wykazywa�  rzadzizn, rozwarstwie� , p� kni��  i � ladów jamy skurczowej widocznych nie 
uzbrojonym okiem. 
 Kszta
towniki powinny by�  ze stali St3W lub St4W oraz mie�  w
asno� ci mechaniczne wed
ug aktualnej 
normy uzgodnionej pomi� dzy Zamawiaj� cym i wytwórc� . 
2.4.4. Pow
oki metalizacyjne cynkowe 
 W przypadku zastosowania pow
oki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych, powinna ona 
spe
nia�  wymagania PN EN ISO 1461:2000  i PN-EN 10240:2001. Minimalna grubo��  pow
oki cynkowej powinna 
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wynosi�  60 mm. 
 Powierzchnia pow
oki powinna by�  ci� g
a i jednorodna pod wzgl� dem ziarnisto� ci. Nie mo� e ona 
wykazywa�  widocznych wad jak rysy, p� kni� cia, p� cherze lub odstawanie pow
oki od pod
o� a. 
2.4.5. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcj�  wsporcz�  
 Producent lub dostawca ka� dej konstrukcji wsporczej, a w przypadku znaków umieszczanych na innych 
obiektach lub konstrukcjach (wiadukty nad drog� , k
adki dla pieszych, s
upy latar�  itp.), tak� e elementów s
u�� cych 
do zamocowania znaków na tym obiekcie lub konstrukcji, obowi� zany jest do wydania gwarancji na okres trwa
o� ci 
znaku uzgodniony z odbiorc� . Przedmiotem gwarancji s�  w
a� ciwo� ci techniczne konstrukcji wsporczej lub 
elementów mocuj� cych oraz trwa
o��  zabezpieczenia przeciwkorozyjnego. 
 W przypadku s
upków znaków pionowych ostrzegawczych, zakazu, nakazu i informacyjnych o 
standardowych wymiarach oraz w przypadku elementów, s
u�� cych do zamocowania znaków do innych obiektów 
lub konstrukcji - gwarancja mo� e by�  wydana dla partii dostawy. W przypadku konstrukcji wsporczej dla znaków 
drogowych bramowych i wysi� gnikowych gwarancja jest wystawiana indywidualnie dla ka� dej konstrukcji 
wsporczej. Minimalny okres trwa
o� ci konstrukcji wsporczej powinien wynosi�  10 lat. 
2.5. Tarcza znaku 
2.5.1.  Trwa
o��  materia
ów na wp
ywy zewn� trzne 
 Materia
y u� yte na lico i tarcz�  znaku oraz po
� czenie lica znaku z tarcz�  znaku, a tak� e sposób 
wyko� czenia znaku, musz�  wykazywa�  pe
n�  odporno��  na oddzia
ywanie � wiat
a, zmian temperatury, wp
ywy 
atmosferyczne i wyst� puj� ce w normalnych warunkach oddzia
ywania chemiczne (w tym korozj�  elektrochemiczn� ) 
- przez ca
y czas trwa
o� ci znaku, okre� lony przez wytwórc�  lub dostawc� .  
2.5.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku 
 Producent lub dostawca znaku obowi� zany jest przy dostawie okre� li � , uzgodnion�  z odbiorc� , trwa
o��  
znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a tak� e udost� pni�  na � yczenie odbiorcy: 
instrukcj�  monta� u znaku, 
dane szczegó
owe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu znaku, 
instrukcj�  utrzymania znaku. 
Trwa
o��  znaku powinna by�  co najmniej równa trwa
o� ci zastosowanej folii. Minimalne okresy gwarancyjne 
powinny wynosi�   dla znaków z foli�  typu 1 – 7 lat, z foli�  typu 2 – 10 lat, z foli�  pryzmatyczn�  – 12 lat. 
 
2.5.3. Materia
y do wykonania tarczy znaku 
 
 Tarcza znaku powinna by�  wykonana z : 
blachy ocynkowanej ogniowo o grubo� ci min. 1,25 mm wg PN-EN 10327:2005(U)  lub PN-EN 
10292:2003/A1:2004/A1:2005(U),  
blachy aluminiowej o grubo� ci min. 1,5 m wg PN-EN 485-4:1997, 
innych materia
ów, np. tworzyw syntetycznych, pod warunkiem uzyskania przez producenta aprobaty technicznej. 
 Tarcza tablicy o powierzchni > 1 m2  powinna by�  wykonana z : 
blachy ocynkowanej ogniowo o grubo� ci min. 1,5 mm wg   PN-EN 10327:2005 (U)  lub PN-EN 10292:2003/ 
A1:2004/A1:2005(U)  lub z 
blachy aluminiowej o grubo� ci min. 2 mm wg PN-EN 485-4:1997 . 
Grubo��  warstwy pow
oki cynkowej na blasze stalowej ocynkowanej ogniowo nie mo� e by�  mniejsza ni�  28 mm 
(200 g Zn/m2). 
Znaki i tablice powinny spe
nia�  nast� puj� ce wymagania podane w tablicy 1. 
Tablica 1.Wymagania dla znaków i tarcz znaków drogowych 

Parametr Jednostka Wymaganie 
Klasa wg 
PN-EN 12899-1: 
2005 [16] 

Wytrzyma
o��  na 
obci�� enie si
�  naporu 
wiatru 

kN m-2 ³  0,60 WL2 

Wytrzyma
o��  na 
obci�� enie skupione 

kN ³  0,50 PL2 

Chwilowe 
odkszta
cenie 
zginaj� ce 

mm/m £ 25 TDB4 
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Parametr Jednostka Wymaganie 
Klasa wg 
PN-EN 12899-1: 
2005 [16] 

Chwilowe 
odkszta
cenie skr� tne 

stopie�  × m £ 0,02 
£ 0,11 
£ 0,57 
£ 1,15 

TDT1 
TDT3 
TDT5 
  TDT6* 

Odkszta
cenie trwa
e mm/m  lub 
stopie�  × m 

20 % odkszta
cenia 
chwilowego 

- 

Rodzaj kraw� dzi znaku - Zabezpieczona, kraw� d�  
t
oczona, zaginana, 
prasowana lub 
zabezpieczona profilem 
kraw� dziowym 

E2 

Przewiercanie lica 
znaku 

- Lico znaku nie mo� e by�  
przewiercone z � adnego 
powodu 

P3 

* klas�  TDT3 stosuje si�  dla tablic na 2 lub wi� cej podporach, klas�  TDT 5 dla tablic na 
jednej podporze, klas�  TDT1 dla tablic na konstrukcjach bramowych, klas�  TDT6 dla tablic 
na konstrukcjach wysi� gnikowych 

 
Przyj� to zgodnie z tablic�  1, � e przy sile naporu wiatru równej 0,6 kN (klasa WL2), chwilowe odkszta
cenie 
zginaj� ce, zarówno znak, jak i sam�  tarcz�  znaku nie mo� e by�  wi� ksze ni�  25 mm/m (klasa TDB4). 
2.5.4. Warunki wykonania tarczy znaku 
Tarcze znaków powinny spe
nia�  tak� e nast� puj� ce wymagania: 
kraw� dzie tarczy  znaku powinny by�  usztywnione na ca
ym obwodzie poprzez ich podwójne gi� cie o promieniu 
gi� cia nie wi� kszym ni�  10 mm w
� cznie z naro� nikami lub przez zamocowanie odpowiedniego profilu na ca
ym 
obwodzie znaku,  
powierzchnia czo
owa tarczy znaku powinna by�  równa – bez wgi�� , pofa
dowa�  i otworów monta� owych. 
Dopuszczalna nierówno��  wynosi 1 mm/m, 
podwójna gi� ta kraw� d�   lub przymocowane do tylnej powierzchni  profile monta� owe powinny  usztywni�   tarcz�  
znaku  w taki sposób, aby wymagania podane w tablicy 1 by
y spe
nione a zarazem stanowi
y element konstrukcyjny 
do monta� u  do konstrukcji wsporczej. Dopuszcza si�  maksymalne odkszta
cenie trwa
e do 20 % odkszta
cenia 
odpowiedniej klasy na zginanie i skr� canie, 
tylna powierzchnia tarczy powinna by�  zabezpieczona przed procesami korozji ochronnymi pow
okami 
chemicznymi oraz pow
ok�  lakiernicz�  o grubo� ci min. 60 µm z proszkowych farb poliestrowych ciemnoszarych 
matowych lub pó
matowych w kolorze RAL 7037; badania nale� y wykonywa�  zgodnie z PN-88/C-81523  oraz PN-
76/C-81521 w zakresie odporno� ci na dzia
anie mg
y solnej oraz wody.   
Tarcze znaków i tablic o powierzchni  > 1 m2 powinny spe
nia�  dodatkowo nast� puj� ce wymagania: 
naro� niki znaku i tablicy powinny by�  zaokr� glone, o promieniu zgodnym z wymaganiami okre� lonymi w 
za
� czniku nr 1 do rozporz� dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. nie mniejszym jednak ni�  30 mm, 
gdy wielko� ci tego promienia nie wskazano, 

� czenie poszczególnych segmentów tarczy (dla znaków wielkogabarytowych) wzd
u�  poziomej lub pionowej 
kraw� dzi  powinno by�  wykonane w taki sposób, aby nie wyst� powa
y przesuni� cia i prze� wity w miejscach ich 

� czenia.  
2.6. Znaki odblaskowe 
2.6.1. Wymagania dotycz� ce powierzchni odblaskowej 
 Znaki drogowe odblaskowe wykonuje si�  przez naklejenie na tarcz�  znaku lica wykonanego z 
samoprzylepnej, aktywowanej przez docisk, folii odblaskowej. Znaki drogowe klasy A, B, C, D, E, F, G, T i 
urz� dzenia bezpiecze� stwa ruchu drogowego klasy U nie odblaskowe, nie s�  dopuszczone do stosowania na drogach 
publicznych. 
 Folia odblaskowa (odbijaj� ca powrotnie) powinna spe
nia�  wymagania okre� lone w aprobacie technicznej . 
Lico znaku powinno by�  wykonane z: 
samoprzylepnej folii odblaskowej o w
a� ciwo� ciach fotometrycznych i kolorymetrycznych typu 1, typu 2 (folia z 
kulkami szklanymi lub pryzmatyczna) lub typu 3 (folia pryzmatyczna) potwierdzonych uzyskanymi aprobatami 
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technicznymi dla poszczególnych typów folii, 
do nanoszenia barw innych ni�  bia
a mo� na stosowa� : farby transparentne do sitodruku, zalecane przez producenta 
danej folii, transparentne folie ploterowe posiadaj� ce aprobaty techniczne oraz w przypadku folii typu 1 wycinane 
kszta
ty z folii odblaskowych barwnych, 
dopuszcza si�  wycinanie kszta
tów z folii 2 i 3 typu pod warunkiem zabezpieczenia ich kraw� dzi lakierem 
zalecanym przez producenta folii, 
nie dopuszcza si�  stosowania folii o okresie trwa
o� ci poni� ej 7 lat do znaków sta
ych, 
folie o 2-letnim i 3-letnim okresie trwa
o� ci mog�  by�  wykorzystywane do znaków tymczasowych stosowanych do 
oznakowania robót drogowych, pod warunkiem posiadania aprobaty technicznej i zachowania zgodno� ci z 
za
� cznikiem nr 1 do rozporz� dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegó
owych 
warunków technicznych dla znaków i sygna
ów drogowych oraz urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach. 
Minimalna pocz� tkowa warto��  wspó
czynnika odblasku R’(cd·lx-1m-2 ) znaków odblaskowych, zmierzona zgodnie 
z procedur�  zawart�  w CIE No.54 [29], u� ywaj� c standardowego iluminanta A, powinna spe
nia�  odpowiednio 
wymagania podane w tablicy 2. 
Wspó
czynnik odblasku R’ dla wszystkich kolorów drukowanych, z wyj� tkiem bia
ego, nie powinien by�  mniejszy 
ni�  70 % warto� ci podanych w tablicy 2 dla znaków z foli�  typu 1 lub typu 2,  zgodnie  z publikacj�  CIE No 39.2 . 
Folie odblaskowe pryzmatyczne (typ 3) powinny spe
nia�  minimalne wymagania dla folii typu 2 lub zwi� kszone 
wymagania postawione w aprobacie technicznej dla danej folii.  
W przypadku o� wietlenia standardowym iluminantem D 65 i pomiaru w geometrii 45/0 wspó
rz� dne 
chromatyczno� ci i wspó
czynnik luminancji b powinny by�  zgodne z wymaganiami podanymi w tablicach 2 i 3. 
Tablica 2.  Wymagania dla wspó
czynnika luminancji b i wspó
rz� dnych chromatyczno� ci x, y oraz 
wspó
czynnika odblasku R’ 

Lp. W
a� ciwo� ci Jednostki Wymagania 
1 
 
 
 
 

Wspó
czynnik odblasku R’ (k� t 
o� wietlenia 5o, k� t obserwacji 
0,33o) dla folii: 
- bia
ej 
- � ó
tej 
- czerwonej 
- zielonej  
- niebieskiej 
- br� zowej 
- pomara� czowej 
- szarej 

cd/m2lx typ 1 
 
 
³  50 
³  35 
³ 10 
³  7 
³  2 
³  0,6 
³  20 
³  30 

typ 2 
 
 
³  180 
³  120 
³   25 
³   21 
³   14 
³    8 
³   65 
³   90 

2 Wspó
czynnik luminancji b i 
wspó
rz� dne chromatyczno� ci x, 
y *) dla folii: 
- bia
ej 
- � ó
tej 
- czerwonej 
- zielonej  
- niebieskiej 
- br� zowej 
- pomara� czowej 
- szarej 

- typ 1 
 
 
b ³  0,35 
b ³  0,27 
b ³  0,05 
b ³  0,04 
b ³  0,01 
0,09 ³b  ³  0,03 
b ³  0,17 
0,18 ³b  ³  0,12 

typ 2 
 
 
b ³  0,27 
b ³  0,16 
b ³  0,03 
b ³  0,03 
b ³  0,01 
0,09 ³b  ³  0,03 
b ³  0,14 
0,18 ³b  ³  0,12 

*) wspó
rz� dne chromatyczno� ci x, y w polu barw wed
ug tablicy 3 
Tablica 3. Wspó
rz� dne punktów naro� nych wyznaczaj� cych pola barw 
 
Barwa folii 

Wspó
rz� dne chromatyczno� ci punktów naro� nych 
wyznaczaj� cych pole barwy 
(� ród
o � wiat
a D65, geometria pomiaru 45/0 o)   
1 2 3 4 

Bia
a x 0,355 0,305 0,285 0,335 
y 0,355 0,305 0,325 0,375 
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Barwa folii 

Wspó
rz� dne chromatyczno� ci punktów naro� nych 
wyznaczaj� cych pole barwy 
(� ród
o � wiat
a D65, geometria pomiaru 45/0 o)   
1 2 3 4 

� ó
ta typ 1 folii x 0,522 0,470 0,427 0,465 
y 0,477 0,440 0,483 0,534 

� ó
ta typ 2 folii x 0,545 0,487 0,427 0,465 
y 0,454 0,423 0,483 0,534 

Czerwona x  0,735 0,674 0,569 0,655 
y  0,265 0,236 0,341 0,345 

Niebieska x  0,078 0,150 0,210 0,137 
y  0,171 0,220 0,160 0,038 

Zielona x  0,007 0,248 0,177 0,026 
y  0,703 0,409 0,362 0,399 

Br� zowa x 0,455 0,523 0,479 0,558 
y 0,397 0,429 0,373 0,394 

Pomara� czowa x 0,610 0,535 0,506 0,570 
y 0,390 0,375 0,404 0,429 

Szara x 0,350 0,300 0,285 0,335 
y 0,360 0,310 0,325 0,375 

 
2.6.2. Wymagania jako� ciowe  
 Powierzchnia licowa znaku powinna by�  równa, g
adka, bez rozwarstwie� , p� cherzy i  odkleje�  na 
kraw� dziach. Na powierzchni mog�  wyst� powa�  w obr� bie jednego pola � rednio nie wi� cej ni�  0,7 b
� dów na 
powierzchni (kurz, p� cherze) o wielko� ci najwy� ej 1 mm. Rysy nie maj�  prawa wyst� pi� . 
 Sposób po
� czenia folii z powierzchni�  tarczy znaku powinien uniemo� liwia�  jej od
� czenie od tarczy bez 
jej zniszczenia. 
 Dok
adno��  rysunku znaku powinna by�  taka, aby wady konturów znaku, które mog�  powsta�  przy 
nanoszeniu farby na odblaskow�  powierzchni�  znaku, nie by
y wi� ksze ni�  podane w p. 2.6.3. 
Lica znaków wykonane drukiem sitowym powinny by�  wolne od smug i cieni. 
 Kraw� dzie lica znaku z folii typu 2 i folii pryzmatycznej powinny by�  odpowiednio zabezpieczone np. 
przez lakierowanie lub ram�  z profilu ceowego. 
Pow
oka lakiernicza w kolorze RAL 7037 na tylnej stronie znaku powinna by�  równa, g
adka bez smug i zacieków.     
Sprawdzenie polega na ocenie wizualnej. 
 
2.6.3  Tolerancje wymiarowe znaków drogowych 
2.6.3.1  Tolerancje wymiarowe dla grubo� ci blach 
Sprawdzenie � rub�  mikrometryczn� : 
dla blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr. 1,25 - 1,5 mm wynosi   - 0,14 mm, 
dla blach aluminiowych o gr. 1,5 - 2,0 mm wynosi     - 0,10 mm. 
 2.6.3.2 Tolerancje wymiarowe dla grubo� ci pow
ok malarskich  
Dla pow
oki lakierniczej na tylnej powierzchni tarczy znaku o grubo� ci 60 µm wynosi  ±15 nm.  Sprawdzenie wg 
PN-EN ISO 2808:2000 . 
2.6.3.3 Tolerancje wymiarowe dla p
asko� ci powierzchni 
Odchylenia od poziomu nie mog�  wynie��  wi� cej ni�  0,2 %, wyj� tkowo do  0,5 %. Sprawdzenie szczelinomierzem. 
2.6.3.4 Tolerancje wymiarowe dla tarcz znaków 
Sprawdzenie przymiarem liniowym: 
wymiary dla tarcz znaków o powierzchni < 1m2 podane w opisach szczegó
owych za
� cznika nr 1  s�   nale� y 
powi� kszy�  o 10 mm i wykona�  w tolerancji wymiarowej ± 5 mm, 
wymiary dla tarcz znaków i tablic  o powierzchni > 1m2 podane w opisach szczegó
owych za
� cznika nr 1  oraz  
wymiary wynikowe dla tablic grupy E nale� y powi� kszy�  o 15 mm i wykona�  w tolerancji wymiarowej  ± 10 mm. 
2.6.3.5 Tolerancje wymiarowe dla lica znaku  
Sprawdzone przymiarem liniowym: 
tolerancje wymiarowe rysunku lica  wykonanego drukiem sitowym wynosz�   ± 1,5 mm, 
tolerancje wymiarowe rysunku lica wykonanego metod�  wyklejania wynosz�   ± 2 mm, 
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kontury rysunku znaku (obwódka i symbol) musz�  by�  równe z dok
adno� ci�   w ka� dym  kierunku do 1,0 mm. 
 
 W znakach nowych na ka� dym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach  4 x 4 cm nie mo� e 
wyst� powa�  wi� cej ni�  0,7 lokalnych usterek (za
amania, p� cherzyki) o wymiarach nie wi� kszych ni�  1 mm w 
ka� dym kierunku. Niedopuszczalne jest wyst� powanie jakichkolwiek zarysowa�  powierzchni znaku. 
 Na znakach w okresie gwarancji, na ka� dym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm 
dopuszcza si�  do 2 usterek jak wy� ej, o wymiarach nie wi� kszych ni�  1 mm w ka� dym kierunku. Na powierzchni tej 
dopuszcza si�  do 3 zarysowa�  o szeroko� ci nie wi� kszej ni�  0,8 mm i ca
kowitej d
ugo� ci nie wi� kszej ni�  10 cm. Na 
ca
kowitej d
ugo� ci znaku dopuszcza si�  nie wi� cej ni�  5 rys szeroko� ci nie wi� kszej ni�  0,8 mm  
i d
ugo� ci przekraczaj� cej 10 cm - pod warunkiem, � e zarysowania te nie zniekszta
caj�  tre� ci znaku. 
 Na znakach w okresie gwarancji dopuszcza si�  równie�  lokalne uszkodzenie folii o powierzchni nie 
przekraczaj� cej 6 mm2 ka� de - w liczbie nie wi� kszej ni�  pi��  na powierzchni znaku ma
ego lub � redniego, oraz o 
powierzchni nie przekraczaj� cej 8 mm2 ka� de - w liczbie nie wi� kszej ni�  8 na ka� dym z fragmentów powierzchni 
znaku du� ego lub wielkiego (w
� czaj� c znaki informacyjne) o wymiarach 1200 × 1200 mm . 
 Uszkodzenia folii nie mog�  zniekszta
ca�  tre� ci znaku - w przypadku wyst� powania takiego zniekszta
cenia 
znak musi by�  bezzw
ocznie wymieniony. 
 W znakach nowych niedopuszczalne jest wyst� powanie jakichkolwiek rys, si� gaj� cych przez warstw�  folii 
do powierzchni tarczy znaku. W znakach eksploatowanych istnienie takich rys jest dopuszczalne pod warunkiem, � e 
wyst� puj� ce w ich otoczeniu ogniska korozyjne nie przekrocz�  wielko� ci okre� lonych poni� ej. 
 W znakach eksploatowanych dopuszczalne jest wyst� powanie co najwy� ej dwóch lokalnych ognisk korozji 
o wymiarach nie przekraczaj� cych 2,0 mm w ka� dym kierunku na powierzchni ka� dego z fragmentów znaku o 
wymiarach 4 × 4 cm. W znakach nowych oraz w znakach znajduj� cych si�  w okresie wymaganej gwarancji � adna 
korozja tarczy znaku nie mo� e wyst� powa� . 
 Wymagana jest taka wytrzyma
o��  po
� czenia folii odblaskowej z tarcz�  znaku, by po zgi� ciu tarczy o 90o 
przy promieniu 
uku zgi� cia do 10 mm w � adnym miejscu nie uleg
o ono zniszczeniu. 
2.6.4   Obowi� zuj� cy system oceny zgodno� ci 
Zgodnie z art. 4, art. 5 ust. 1 oraz art. 8, ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych  wyrób, 
który posiada aprobat�  techniczn�  mo� e by�  wprowadzony do obrotu i stosowania przy wykonywaniu robót 
budowlanych w zakresie odpowiadaj� cym jego w
a� ciwo� ciom u� ytkowym i przeznaczeniu, je� eli producent 
dokona
 oceny zgodno� ci, wyda
 krajow�  deklaracj�  zgodno� ci z aprobat�  techniczn�  i oznakowa
 wyrób budowlany 
zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami. 
Zgodnie z rozporz� dzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. oceny zgodno� ci wyrobu z aprobat�  
techniczn�  dokonuje producent, stosuj� c system 1.  
2.7. Materia
y do monta� u znaków 
 Wszystkie 
� czniki metalowe przewidywane do mocowania mi� dzy sob�  elementów konstrukcji 
wsporczych znaków jak � ruby, listwy, wkr� ty, nakr� tki itp. powinny by�  czyste, g
adkie, bez p� kni�� , naderwa� , 
rozwarstwie�  i wypuk
ych karbów. 
 	 � czniki mog�  by�  dostarczane w pude
kach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w 
zale� no� ci od ich wielko� ci. 	 � czniki powinny by�  ocynkowane ogniowo lub wykonane z materia
ów odpornych na 
korozj�  w czasie nie krótszym ni�  tarcza znaku i konstrukcja wsporcza. 
2.8. Przechowywanie i sk
adowanie materia
ów 
 Prefabrykaty betonowe powinny by�  sk
adowane na wyrównanym, utwardzonym i odwodnionym pod
o� u. 
Prefabrykaty nale� y uk
ada�  na podk
adach z zachowaniem prze� witu minimum 10 cm mi� dzy pod
o� em a 
prefabrykatem. 
 Znaki powinny by�  przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materia
ów dzia
aj� cych 
koroduj� co i w warunkach zabezpieczaj� cych przed uszkodzeniami. 
3. sprz� t 
3.1. Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprz� t do wykonania oznakowania pionowego 
 Wykonawca przyst� puj� cy do wykonania oznakowania pionowego powinien wykaza�  si�  mo� liwo� ci�  
korzystania z nast� puj� cego sprz� tu: 
wiertnic do wykonywania do
ów pod s
upki w gruncie spoistym, 
betoniarek przewo� nych do wykonywania fundamentów betonowych „na mokro”, 
� rodków transportowych do przewozu materia
ów, 
przewo� nych zbiorników na wod� , 
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sprz� tu spawalniczego, itp. 
 
4. transport 
4.1. Ogólne wymagania dotycz� ce transportu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport znaków do pionowego oznakowania dróg 
Znaki drogowe nale� y na okres transportu odpowiednio zabezpieczy� , tak aby nie ulega
y przemieszczaniu i w 
sposób nie uszkodzony dotar
y do odbiorcy. 
5. wykonanie robót 
5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 
 Ogólne zasady wykonywania robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Roboty przygotowawcze 
 Przed przyst� pieniem do robót nale� y wyznaczy� : 
lokalizacj�  znaku, tj. jego pikieta�  oraz odleg
o��  od kraw� dzi jezdni, kraw� dzi pobocza umocnionego lub pasa 
awaryjnego postoju, 
wysoko��  zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej. 
 Punkty stabilizuj� ce miejsca ustawienia znaków nale� y zabezpieczy�  w taki sposób, aby w czasie trwania i 
odbioru robót istnia
a mo� liwo��  sprawdzenia lokalizacji znaków. 
 Lokalizacja i wysoko��  zamocowania znaku powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow� . 
 Miejsce wykonywania prac nale� y oznakowa� , w celu zabezpieczenia pracowników i kieruj� cych 
pojazdami na drodze. 
5.3. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych znaków 
 Sposób wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien by�  dostosowany do g
� boko� ci 
wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprz� tu. Wymiary wykopu powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow�  
lub wskazaniami Inspektora nadzoru 
 Wykopy fundamentowe powinny by�  wykonane w takim okresie, aby po ich zako� czeniu mo� na by
o 
przyst� pi�  natychmiast do wykonania w nich robót fundamentowych. 
5.3.1. Prefabrykaty betonowe 
 Dno wykopu przed u
o� eniem prefabrykatu nale� y wyrówna�  i zag�� ci� . Wolne przestrzenie mi� dzy 
� cianami gruntu i prefabrykatem nale� y wype
ni�  materia
em kamiennym, np. kli� cem i dok
adnie zag�� ci�  
ubijakami r� cznymi. 
 Je� eli znak jest zlokalizowany na poboczu drogi, to górna powierzchnia prefabrykatu powinna by�  równa z 
powierzchni�  pobocza lub by�  wyniesiona nad t�  powierzchni�  nie wi� cej ni�  0,03 m. 
. 
5.4. Tolerancje ustawienia znaku pionowego 
 Konstrukcje wsporcze znaków - s
upki, s
upy, wysi� gniki, konstrukcje dla tablic wielkowymiarowych, 
powinny by�  wykonane zgodnie z dokumentacj�  i  SST. 
 Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 
odchy
ka od pionu, nie wi� cej ni�  ± 1 %, 
odchy
ka w wysoko� ci umieszczenia znaku, nie wi� cej ni�  ± 2 cm, 
odchy
ka w odleg
o� ci ustawienia znaku od kraw� dzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego postoju, nie 
wi� cej ni�  ± 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odleg
o� ci umieszczenia znaku zgodnie z za
� cznikiem nr 1 do 
rozporz� dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegó
owych warunków technicznych dla 
znaków i sygna
ów drogowych oraz urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach . 
. 
5.5.2. 	atwo zrywalne z
� cza konstrukcji wsporczej 
 W przypadku konstrukcji wsporczych, nie os
oni� tych barierami ochronnymi - zaleca si�  stosowanie 
atwo 
zrywalnych lub 
atwo roz
� czalnych przekrojów, z
� czy lub przegubów o odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, 
umieszczonych na wysoko� ci od 0,15 do 0,20 m nad powierzchni�  terenu. 
 W szczególno� ci - zaleca si�  stosowanie takich przekrojów, z
� czy lub przegubów w konstrukcjach 
wsporczych nie os
oni� tych barierami ochronnymi, które znajduj�  si�  na obszarach zwi� kszonego zagro� enia 
kolizyjnego (ostrza rozga
� zie�  dróg 
� cznikowych, zewn� trzna strona 
uków drogi itp.). 
 	atwo zrywalne lub 
atwo roz
� czalne z
� cza, przekroje lub przeguby powinny by�  tak skonstruowane i 
umieszczone, by znak wraz z konstrukcj�  wsporcz�  po zerwaniu nie przewraca
 si�  na jezdni� . Wysoko��  cz�� ci 
konstrukcji wsporczej, pozosta
ej po od
� czeniu górnej jej cz�� ci od fundamentu, nie mo� e by�  wi� ksza od 0,25 m. 
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5.5.3.  Zapobieganie   zagro� eniu   u� ytkowników   drogi   i   terenu   przyleg
ego   -   przez konstrukcj�  wsporcz�  
 Konstrukcja wsporcza znaku musi by�  wykonana w sposób ograniczaj� cy zagro� enie u� ytkowników 
pojazdów samochodowych oraz innych u� ytkowników drogi i terenu do niej przyleg
ego przy najechaniu przez 
pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewni�  mo� liwo��  
atwej naprawy po najechaniu przez pojazdy 
lub innego rodzaju uszkodzenia znaku. 
5.6. Po
� czenie tarczy znaku z konstrukcj�  wsporcz�  
 Tarcza znaku musi by�  zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemo� liwiaj � cy jej przesuni� cie 
lub obrót. 
 Materia
 i sposób wykonania po
� czenia tarczy znaku z konstrukcj�  wsporcz�  musi umo� liwia� , przy u� yciu 
odpowiednich narz� dzi, od
� czenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez ca
y okres u� ytkowania znaku. 
 Na drogach i obszarach, na których wyst� puj�  cz� ste przypadki dewastacji znaków, zaleca si�  stosowanie 
elementów z
� cznych o konstrukcji uniemo� liwiaj � cej lub znacznie utrudniaj� cej ich roz
� czenie przez osoby 
niepowo
ane. 
 Nie dopuszcza si�  zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagaj� cy bezpo� redniego 
przeprowadzenia � rub mocuj� cych przez lico znaku. 
 
5.11. Oznakowanie znaku 
 Ka� dy wykonany znak drogowy oraz ka� da konstrukcja wsporcza musi tabliczk�  znamionow�  z: nazw� , 
mark�  fabryczn�  lub innym oznaczeniem umo� liwiaj � cym identyfikacj�  wytwórcy lub dostawcy, dat�  produkcji, 
oznaczeniem dotycz� cym materia
u lica znaku, data ustawienia znaku.  
Oznakowania powinny by�  wykonane w sposób trwa
y i wyra� ny, czytelny z normalnej odleg
o� ci widzenia, a 
ca
kowita powierzchnia naklejki nie by
a wi� ksza ni�  30 cm2 . Czytelno��  i trwa
o��  cechy na tylnej stronie tarczy 
znaku nie powinna by�  ni� sza od wymaganej trwa
o� ci znaku. Naklejk�  nale� y wykona�  z folii nieodblaskowej. 
6. kontrola jako� ci robót 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako� ci robót 
 Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania materia
ów do wykonania fundamentów betonowych 
 Wykonawca powinien przeprowadzi�  badania materia
ów do wykonania fundamentów betonowych „na 
mokro”. Uwzgl� dniaj� c nieskomplikowany charakter robót fundamentowych, na wniosek Wykonawcy, Inspektor 
nadzoru  mo� e zwolni�  go z potrzeby wykonania bada�  materia
ów dla tych robót. 
6.3. Badania w czasie wykonywania robót 
6.3.1. Badania materia
ów w czasie wykonywania robót 
 Wszystkie materia
y dostarczone na budow�  powinny by�  sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu 
 i jego wymiarów. 
Cz� stotliwo��  bada�  i ocena ich wyników powinna by�  zgodna z ustaleniami zawartymi w tablicy 7. 
Tablica 7. Cz� stotliwo��  bada�  przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów dostarczonych przez 
producentów 
Lp. Rodzaj badania Liczba bada�  Opis bada�  Ocena 

wyników bada�  
1 Sprawdzenie 

powierzchni 
od 5 do 10 
bada�  z wybra-  
nych losowo 
elementów w 
ka� dej dostar-  
czonej partii 
wyrobów licz� -
cej do 1000 
elementów 

Powierzchni�  zbada�  
nieuzbrojonym okiem. Do ew. 
sprawdzenia g
� boko� ci wad 
u� y�  dost� pnych narz� dzi (np. 
linia
ów z czujnikiem, 
suwmiarek, mikrometrów itp. 

 
 
Wyniki bada�  
powinny by�  
zgodne z 
wymaganiami 
punktu 2  

2 
 
Sprawdzenie 
wymiarów 

Przeprowadzi�  uniwersalnymi 
przyrz� dami pomiarowymi lub 
sprawdzianami (np. linia
ami, 
przymiarami itp.) 

 
W przypadkach budz� cych w� tpliwo� ci mo� na zleci�  uprawnionej jednostce zbadanie w
a� ciwo� ci dostarczonych 
wyrobów i materia
ów w zakresie wymaga�  podanych w punkcie 2.   
6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 
 W czasie wykonywania robót nale� y sprawdza� : 
zgodno��  wykonania znaków pionowych z dokumentacj�  projektow�  (lokalizacja, wymiary znaków, wysoko��  
zamocowania znaków), 



��������
 

zachowanie dopuszczalnych odchy
ek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i 5, 
prawid
owo��  wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze, zgodnie z punktem 5.3, 
poprawno��  wykonania fundamentów pod s
upki zgodnie z punktem 5.3, 
poprawno��  ustawienia s
upków i konstrukcji wsporczych, zgodnie z punktem 5.4 i 5.5, 
zgodno��  rodzaju i grubo� ci blachy ze specyfikacj� . 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostkami obmiarowymi s� : 
szt. (sztuka), dla znaków drogowych konwencjonalnych oraz konstrukcji wsporczych, 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje si�  za wykonane zgodnie z dokumentacj�  projektow� , SST i wymaganiami Inspektora 
nadzoru, je� eli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, da
y wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór ostateczny 
 Odbiór robót oznakowania pionowego dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego. 
 Odbiór ostateczny powinien by�  dokonany po ca
kowitym zako� czeniu robót, na podstawie wyników 
pomiarów i bada�  jako� ciowych okre� lonych w punktach 2 i 5. 
8.3. Odbiór pogwarancyjny 
 Przed up
ywem okresu gwarancyjnego nale� y wykona�  przegl� d znaków i wybran�  grup�  podda�  badaniom 
fotometrycznym lica. Pozytywne wyniki przegl� du i bada�  mog�  by�  podstaw�  odbioru pogwarancyjnego. 
Odbiór pogwarancyjny nale� y przeprowadzi�  w ci� gu 1 miesi� ca po up
ywie okresu gwarancyjnego, ustalonego w 
ST. 
9. podstawa p
atno� ci 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci 
 Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje: 
prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
wykonanie fundamentów, 
dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych, 
zamocowanie tarcz znaków drogowych, 
przeprowadzenie pomiarów i bada�  wymaganych w SST. 
10. NORMY I przepisy zwi� zane 
10.1. Normy 
   PN-76/C-81521 Wyroby lakierowane - badanie odporno� ci pow
oki 

lakierowanej na dzia
anie wody oraz oznaczanie 
nasi� kliwo� ci  

   PN-83/B-03010 � ciany oporowe - Obliczenia statyczne i projektowanie 
   PN-84/H-74220 Rury stalowe bez szwu ci� gnione i walcowane na zimno 

ogólnego zastosowania 
   PN-88/C-81523 Wyroby lakierowane  - Oznaczanie odporno� ci pow
oki 

na dzia
anie mg
y solnej 
   PN-89/H-84023.07 Stal okre� lonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki 
   PN-B-03215:1998 Konstrukcje stalowe - Po
� czenia z fundamentami - 

Projektowanie i wykonanie 
   PN-B-03264:2002 Konstrukcje betonowe, � elbetowe i spr�� one - 

Obliczenia statyczne i projektowanie 
   PN-EN 40-5:2004 S
upy o� wietleniowe. Cz���  5. S
upy o� wietleniowe 

stalowe. Wymagania. 
    PN-EN 206-1:2003 Beton Cz���  1: Wymagania, w
a� ciwo� ci, produkcja i 

zgodno��  
 
 PN-EN 485-4:1997 Aluminium i stopy aluminium - Blachy, ta� my i p
yty - 
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Tolerancje kszta
tu i wymiarów wyrobów walcowanych 
na zimno 

 PN-EN ISO 1461:2000 Pow
oki cynkowe nanoszone na stal metod�  
zanurzeniow�  (cynkowanie jednostkowe) – Wymaganie i 
badanie  

 PN-EN 10240:2001 Wewn� trzne i/lub zewn� trzne pow
oki ochronne rur 
stalowych. Wymagania dotycz� ce pow
ok wykonanych 
przez cynkowanie ogniowe w ocynkowniach 
zautomatyzowanych 

 PN-EN 10292:2003/ 
A1:2004/A1:2005(U) 

Ta� my i blachy ze stali o podwy� szonej granicy 
plastyczno� ci powlekane ogniowo w sposób ci� g
y do 
obróbki plastycznej na zimno. Warunki techniczne 
dostawy 

 PN-EN 10327:2005(U) Ta� my i blachy ze stali niskow� glowych powlekane 
ogniowo w sposób ci� g
y do obróbki plastycznej na 
zimno. Warunki techniczne dostawy 

 PN-EN 12767:2003 Bierne bezpiecze� stwo konstrukcji wsporczych dla 
urz� dze�  drogowych.  Wymagania i metody bada�  

 PN-EN 12899-1:2005 Sta
e, pionowe znaki drogowe - Cz���  1: Znaki sta
e  
 prEN 12899-5 Sta
e, pionowe znaki drogowe - Cz���  5 Badanie 

wst� pne typu 
 PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP) 
 PN-EN 60598-1: 1990 Oprawy o� wietleniowe. Wymagania ogólne i badania 
 PN-EN 60598-2:2003(U) Oprawy o� wietleniowe - Wymagania szczegó
owe - 

Oprawy o� wietleniowe drogowe 
 PN-H-74200:1998 Rury stalowe ze szwem, gwintowane  
 PN-EN ISO 2808:2000 Farby i lakiery - oznaczanie grubo� ci pow
oki 
 PN-91/H-93010 Stal. Kszta
towniki walcowane na gor� co 
 PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i 

badania 
 
10.2  Przepisy zwi� zane 
 
Za
� czniki nr 1 i 4 do rozporz� dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegó
owych 
warunków technicznych dla znaków i sygna
ów drogowych oraz urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181) 
Rozporz� dzenie Ministra Infrastruktury z dn. 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania zgodno� ci 
wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041) 
Rozporz� dzenie Ministra Infrastruktury z dn. 08 listopada 2004 r. w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek 
organizacyjnych upowa� nionych do ich wydawania (Dz. U. nr 249, poz. 2497) 
CIE No. 39.2 1983 Recommendations for surface colours for visual signalling (Zalecenia dla barw 
powierzchniowych sygnalizacji wizualnej) 
CIE No. 54 Retroreflection definition and measurement (Powierzchniowy wspó
czynnik odblasku definicja i 
pomiary) 
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych ( Dz. U. nr 92, poz. 881) 
Sta
e odblaskowe znaki drogowe i urz� dzenia bezpiecze� stwa ruchu drogowego. Zalecenia IBDiM do udzielania 
aprobat technicznych nr Z/2005-03-009 
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D.06.03.01A    
POBOCZE  UTWARDZONE KRUSZYWEM 	AMANYM 

 
1. WST	 P 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej (ST) 
 Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej  s�  wymagania dotycz� ce wykonania i odbioru robót 
zwi� zanych z utwardzeniem pobocza kruszywem 
amanym w ramach zadania REMONT DROGI GMINNEJ NR 
383513 w m. SKARBKOWA  
 
1.2. Zakres stosowania ST 
 Specyfikacja  techniczna stanowi cz���  SIWZ, stosowanej jako dokument przetargowy przy zlecaniu i 
realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres robót obj� tych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz�  zasad prowadzenia robót zwi� zanych z wykonaniem i 
odbiorem utwardzonego pobocza za pomoc�  kruszywa 
amanego niezwi� zanego (dawniej nazywanego „kruszywem 
stabilizowanym mechanicznie”)  grubo� ci 10 cm – 607 m2. 
 Utwardzone pobocze mo� e by�  wykonane na istniej� cym poboczu gruntowym (wymagaj� c wykonania w 
nim koryta), wzgl� dnie mo� e by�  wykonane jednocze� nie z nawierzchni�  jezdni w czasie budowy nowej drogi (nie 
wymagaj� c koryta). 
1.4. Okre� lenia podstawowe 
1.4.1. Pobocze – cz���  korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urz� dze�  
organizacji i bezpiecze� stwa ruchu oraz do ruchu pieszych, s
u�� ca jednocze�nie do bocznego oparcia konstrukcji 
nawierzchni. 
1.4.2. Utwardzone pobocze – cz���  pobocza drogowego, posiadaj� ca w ci� gu ca
ego roku no�no��  wystarczaj� c�  do 
przej� cia obci�� enia statycznego od kó
 samochodów, dopuszczonych do ruchu na drodze.  
1.4.3. Gruntowe pobocze – cz���  pobocza drogowego, stanowi� ca obrze� e utwardzonego pobocza, przeznaczona do 
ustawiania znaków i urz� dze�  zabezpieczenia ruchu. 
1.4.4. Utwardzenie pobocza kruszywem 
amanym niezwi� zanym – proces technologiczny, polegaj� cy na 
odpowiednim zag� szczeniu w optymalnej wilgotno� ci kruszywa o w
a� ciwie dobranym uziarnieniu (proces ten 
nazywany by
 dawniej stabilizacj�  mechaniczn� ). 
1.4.5. Pozosta
e okre� lenia podstawowe s�  zgodne z obowi� zuj� cymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotycz� ce robót 
 Ogólne wymagania dotycz� ce robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 1.5. 
2. MATERIA	Y 
2.1. Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów 
 Ogólne wymagania dotycz� ce materia
ów, ich pozyskiwania i sk
adowania, podano w ST D-00.00.00 
„Wymagania ogólne”  pkt 2. 
2.2. Materia
y do wykonania robót 
2.2.1.  Zgodno��  materia
ów z dokumentacj�  projektow�   
 Materia
y do wykonania robót powinny by�  zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST. 
2.2.2. Materia
y do wykonania utwardzonego pobocza 
 Materia
ami stosowanymi przy wykonywaniu utwardzonego pobocza s� : piasek, kruszywo 
amane  
i woda. 
2.2.3. Piasek 
 W przypadku wyst� powania w konstrukcji utwardzonego pobocza warstwy ods� czaj� cej, odcinaj� cej  
i innej, wykonanej przy u� yciu piasku, to powinien on odpowiada�  wymaganiom PN-EN 13242:2004  lub PN-EN 
13285:2004. 
 
2.2.4. Kruszywo 
 Do utwardzenia pobocza nale� y stosowa�  kruszywo 
amane o uziarnieniu  0÷25 mm, odpowiadaj� ce 
wymaganiom PN-EN 13242:2004  lub PN-EN 13285:2004. 
 Kruszywo powinno by�  jednorodne, bez zanieczyszcze�  obcych i bez domieszek gliny. Zaleca si�  u� ycie 
kruszywa o jasnej barwie. 
2.2.5. Woda 
 Nale� y stosowa�  przy wa
owaniu nawierzchni ka� d�  czyst�  wod�  z rzek, jezior, stawów i innych 
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zbiorników otwartych oraz wod�  studzienn�  i wodoci� gow� . Nie nale� y stosowa�  wody z widocznymi 
zanieczyszczeniami, np. � mieciami, ro� linno� ci�  wodn� , odpadami przemys
owymi, kanalizacyjnymi itp. 
2.2.6. Sk
adowanie kruszyw 
 Okresowo sk
adowane kruszywa powinny by�  zabezpieczone przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z 
innymi materia
ami kamiennymi.  Pod
o� e w miejscu sk
adowania kruszyw powinno by�  równe, utwardzone i 
odwodnione. 
3. SPRZ	 T 
3.1. Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu 
 Ogólne wymagania dotycz� ce sprz� tu podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 3. 
3.2. Sprz� t stosowany do wykonania robót 
 Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zale� no� ci od potrzeb, powinien wykaza�  si�  mo� liwo� ci�  
korzystania ze sprz� tu dostosowanego do przyj� tej metody robót, jak: 
mieszarki stacjonarne do wytwarzania mieszanki kruszyw, wyposa� one w urz� dzenia dozuj� ce wod�  (mieszarki 
powinny zapewni�  wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotno� ci optymalnej, chyba � e producent kruszywa 
zapewnia dostaw�  jednorodnej mieszanki o wymaganym uziarnieniu i odpowiedniej wilgotno� ci), 
równiarki albo uk
adarki do rozk
adania mieszanki kruszywa, 
walce lub p
ytowe zag� szczarki wibracyjne, 
przewo� ne zbiorniki na wod�  do zwil� ania mieszanki, wyposa� one w urz� dzenia do równomiernego  
i kontrolowanego dozowania wody, 
koparki do wykonania koryta, w przypadku utwardzania istniej� cego pobocza gruntowego. 
Nale� y korzysta�  ze sprz� tu, który powinien by�  dostosowany swoimi wymiarami do warunków pracy w korycie, 
przygotowanym do u
o� enia konstrukcji utwardzonego pobocza. 
Sprz� t powinien odpowiada�  wymaganiom okre� lonym w dokumentacji projektowej, ST, instrukcjach producentów 
lub propozycji Wykonawcy i powinien by�  zaakceptowany przez Inspektora nadzoru. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz� ce transportu  
      Ogólne wymagania dotycz� ce transportu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”   pkt 4. 
4.2. Transport materia
ów 
 Materia
y sypkie (kruszywa) mo� na przewozi�  dowolnymi � rodkami transportu, w warunkach 
zabezpieczaj� cych je przed  zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materia
ami i nadmiernym zawilgoceniem. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
      Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 5. 
5.2. Zasady wykonywania robót 
Sposób wykonania robót powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow�  i ST. W przypadku braku 
wystarczaj� cych danych mo� na korzysta�  z ustale�  podanych w niniejszej specyfikacji oraz z informacji podanych w 
za
� cznikach. 
 Podstawowe czynno� ci przy wykonywaniu robót obejmuj� : 
roboty przygotowawcze,  
wykonanie koryta, 
u
o� enie nawierzchni utwardzonego pobocza (wytworzenie i wbudowanie mieszanki), 
roboty wyko� czeniowe. 
5.3. Roboty przygotowawcze 
 Przed przyst� pieniem do robót nale� y, na podstawie dokumentacji projektowej,  ST lub wskaza�  Inspektora 
nadzoru: 
ustali�  lokalizacj�  terenu robót, 
przeprowadzi�  obliczenia i pomiary geodezyjne niezb� dne do szczegó
owego wytyczenia robót oraz ustalenia 
danych wysoko� ciowych, 
usun��  przeszkody, np. elementy dróg, ew. s
upki, zatrawienie itd., 
ew. splantowa�  pobocze istniej� ce, 
zgromadzi�  wszystkie materia
y potrzebne do rozpocz� cia budowy. 
5.4. Wykonanie koryta i przygotowanie pod
o� a 
 Koryto wykonuje si�  w przypadku utwardzania pobocza istniej� cego gruntowego. 
 Koryto powinno by�  wykonane bezpo� rednio przed rozpocz� ciem robót zwi� zanych z wykonaniem 
nawierzchni utwardzonego pobocza. Wcze� niejsze wykonanie koryta jest mo� liwe wy
� cznie za zgod�  Inspektora 
nadzoru, w korzystnych warunkach atmosferycznych. 
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 Koryto mo� na wykonywa�  r� cznie, gdy jego szeroko��  nie pozwala na zastosowanie posiadanych maszyn. 
Rodzaj sprz� tu, a w szczególno� ci jego moc nale� y dostosowa�  do rodzaju gruntu, w którym prowadzone s�  roboty i 
do trudno� ci jego odspojenia. 
 Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by�  wykorzystany zgodnie z ustaleniami 
dokumentacji projektowej i ST, tj. wbudowany w nasyp lub odwieziony na odk
ad w miejsce wskazane lub 
zaaprobowane przez Inspektora nadzoru. 
 Przed przyst� pieniem do profilowania dna koryta, pod
o� e powinno by�  oczyszczone z wszelkich 
zanieczyszcze� . Po oczyszczeniu powierzchni pod
o� a nale� y sprawdzi� , czy istniej� ce rz� dne terenu umo� liwiaj �  
uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rz� dnych pod
o� a. 
 Zaleca si� , aby rz� dne terenu przed profilowaniem by
y o co najmniej 5 cm wy� sze ni�  projektowane 
rz� dne pod
o� a. Je� eli powy� szy warunek nie jest spe
niony i wyst� puj�  zani� enia poziomu w pod
o� u 
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchni�  pod
o� e na g
� boko��  zaakceptowan�  przez 
In� yniera, dowie��  dodatkowy grunt, spe
niaj� cy wymagania obowi� zuj� ce dla górnej strefy korpusu, w ilo� ci 
koniecznej do uzyskania wymaganych rz� dnych wysoko� ciowych i zag�� ci�  warstw�  do uzyskania wska� nika 
zag� szczenia 1,00. 
 Profilowanie mo� na wykona�  r� cznie lub sprz� tem dostosowanym do szeroko� ci koryta. � ci� ty grunt 
powinien by�  wykorzystany w robotach ziemnych lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora nadzoru. 
 Bezpo� rednio po profilowaniu pod
o� a nale� y przyst� pi�  do jego zag� szczania, które nale� y kontynuowa�  
do osi� gni� cia wska� nika zag� szczenia nie mniejszego od 1,00. 
 Wilgotno��  gruntu pod
o� a podczas zag� szczania powinna by�  równa wilgotno� ci optymalnej, z tolerancj�  
od -20% do +10%. 
 Koryto po wyprofilowaniu i zag� szczeniu powinno by�  utrzymane w dobrym stanie. 
 Je� eli po wykonaniu robót zwi� zanych z profilowaniem i zag� szczeniem pod
o� a nast� pi przerwa w 
robotach i Wykonawca nie przyst� pi natychmiast do uk
adania nawierzchni, to powinien on zabezpieczy�  pod
o� e 
przed nadmiernym zawilgoceniem, na przyk
ad przez roz
o� enie folii lub w inny sposób zaakceptowany przez 
Inspektora nadzoru. 
 Je� eli pod
o� e uleg
o nadmiernemu zawilgoceniu, to do uk
adania nawierzchni mo� na przyst� pi�  dopiero po 
jego naturalnym osuszeniu. 
5.5. Wytwarzanie mieszanki kruszywa 
 Mieszank�  kruszywa o � ci� le okre� lonym uziarnieniu i wilgotno� ci optymalnej nale� y wytwarza�  w 
mieszarkach stacjonarnych gwarantuj� cych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze wzgl� du na konieczno��  
zapewnienia jednorodno� ci, tylko w wyj� tkowych przypadkach Inspektor nadzoru mo� e dopu� ci�  do wytwarzania 
mieszanki przez mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna by�  od razu 
transportowana na miejsce wbudowania w sposób przeciwdzia
aj� cy rozsegregowaniu i wysychaniu. 
5.6. Wbudowanie i zag� szczenie mieszanki kruszywa 
Mieszanka kruszywa powinna by�  rozk
adana w warstwie o jednakowej grubo� ci, przy pomocy uk
adarki lub 
równiarki, z zachowaniem wymaganych spadków i rz� dnych wysoko� ciowych. W miejscach, gdzie widoczna jest 
segregacja kruszywa, nale� y przed zag� szczeniem wymieni�  kruszywo na materia
 o odpowiednich w
a� ciwo� ciach. 
Zag� szczanie nale� y rozpocz��  od dolnej kraw� dzi i przesuwa�  pasami pod
u� nymi, cz�� ciowo nak
adaj� cymi si� , w 
kierunku górnej kraw� dzi. Nierówno� ci i zag
� bienia powstaj� ce w czasie zag� szczania powinny by�  wyrównywane 
bie�� co przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie b� d�  usuni� cie materia
u, a�  do otrzymania równej 
powierzchni. Zag� szczenie nale� y kontynuowa�  do osi� gni� cia wska� nika zag� szczenia nie mniejszego ni�  1,0 
wed
ug normalnej próby Proctora, przeprowadzonej wed
ug PN-B-04481:1988 . Do zag� szczenia zaleca si�  
stosowanie maszyn (np. walców, zag� szczarek p
ytowych) o szeroko� ci nie wi� kszej ni�  szeroko��  utwardzonego 
pobocza.  
Wilgotno��  mieszanki kruszywa podczas zag� szczania powinna odpowiada�  wilgotno� ci optymalnej z tolerancj�  ± 
2%. Materia
 nadmiernie nawilgocony, powinien zosta�  osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. W przypadku, 
gdy wilgotno��  mieszanki kruszywa jest ni� sza od optymalnej, mieszanka powinna by�  zwil� ona okre� lon�  ilo� ci�  
wody i równomiernie wymieszana.  
Przy wbudowywaniu i zag� szczaniu mieszanki kruszywa na utwardzonym poboczu nale� y zwróci�  szczególn�  
uwag�  na w
a� ciwe jego wykonanie przy kraw� dzi jezdni. Styk jezdni i utwardzonego pobocza powinien by�  równy 
i szczelny. 
 5.7. Roboty wyko� czeniowe 
Roboty wyko� czeniowe powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow�  i ST. Do robót wyko� czeniowych nale��  
prace zwi� zane z dostosowaniem wykonanych robót do istniej� cych warunków terenowych, takie jak: 
wyrównanie poziomu utwardzonego pobocza i gruntowego pobocza z ewentualnym splantowaniem istniej� cego 
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gruntowego pobocza, 
odtworzenie przeszkód czasowo usuni� tych,  
niezb� dne uzupe
nienia zniszczonej w czasie robót ro� linno� ci, np. zatrawienia,  
roboty porz� dkuj� ce otoczenie terenu robót. 
6. kontrola jako� ci robót 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako� ci robót 
 Ogólne zasady kontroli jako� ci robót podano w ST   D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 6. 
6.2. Badania przed przyst� pieniem do robót 
 Przed przyst� pieniem do robót Wykonawca powinien: 
uzyska�  wymagane dokumenty, dopuszczaj� ce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (aprobaty 
techniczne, certyfikaty zgodno� ci, deklaracje zgodno� ci, ew. badania materia
ów wykonane przez dostawców itp.), 
ew. wykona�  w
asne badania w
a� ciwo� ci materia
ów przeznaczonych do wykonania robót, okre� lone przez 
Inspektora nadzoru, 
sprawdzi�  cechy zewn� trzne gotowych materia
ów z tworzyw i prefabrykowanych. 
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada�  Wykonawca przedstawia Inspektorowi nadzoru do akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
 Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów, które nale� y wykona�  w czasie robót podaje tablica 1.  
Tablica 1. Cz� stotliwo��  oraz zakres bada�  i pomiarów w czasie robót 
Lp. Wyszczególnienie robót Cz� stotliwo��  

bada�  
Warto� ci dopuszczalne 

1 
Lokalizacja i zgodno��  granic terenu 
robót z dokumentacj�  projektow�  1 raz 

Wg pktu 5 i dokumentacji 
projektowej  

2 Roboty przygotowawcze 1 raz Wg pktu 5.3 

3 
Wykonanie koryta i przygotowanie 
pod
o� a Bie�� co Wg pktu 5.4 

4 Wytwarzanie mieszanki kruszywa Jw. Wg pktu 5.5 

5 
Wbudowanie i zag� szczanie mieszanki 
kruszywa Jw. Wg pktu 5.6 

6 Wykonanie robót wyko� czeniowych Ocena ci� g
a Wg pktu 5.7 
6.4. Badania po zako� czeniu robót\ 
 Wykonane utwardzone pobocze powinno spe
nia�  nast� puj� ce wymagania: 
szeroko��  utwardzonego pobocza mo� e si�  ró� ni�  od szeroko� ci projektowanej nie wi� cej ni�  +10 cm i -5 cm, 
nierówno� ci pobocza mierzone 4-metrow�  
at�  nie mog�  przekracza�  10 mm, 
spadki poprzeczne powinny by�  zgodne z dokumentacj�  projektow�  z tolerancj�                    ± 0,5%, 
ró� nice wysoko� ciowe z rz� dnymi projektowanymi nie powinny przekracza�  +1 cm,           -2 cm, 
grubo��  utwardzonego pobocza nie mo� e si�  ró� ni�  od grubo� ci projektowanej o                 ± 10%. 
Zaleca si�  bada�  grubo��  utwardzonego pobocza w 3 punktach, lecz nie rzadziej ni�  raz na 2000 m2, a pozosta
e 
cechy co 100 m wzd
u�  osi drogi. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostk�  obmiarow�  jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego utwardzonego pobocza. 
 8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 8. 
 Roboty uznaje si�  za wykonane zgodnie z dokumentacj�  projektow� , ST i wymaganiami Inspektora 
nadzoru, je� eli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wed
ug pktu 6 da
y wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór robót zanikaj� cych i ulegaj� cych  zakryciu 
 Odbiorowi robót zanikaj� cych i ulegaj� cych zakryciu podlegaj� : 
wykonanie koryta i przygotowanie pod
o� a. 
 Odbiór tych robót powinien  by�  zgodny z wymaganiami pktu 8.2 D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  oraz 
niniejszej ST. 
9. PODSTAWA P	ATNO� CI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci 
 Ogólne ustalenia dotycz� ce podstawy p
atno� ci podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
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9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania  1 m2 utwardzonego pobocza obejmuje: 
prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
oznakowanie robót, 
przygotowanie  pod
o� a, 
dostarczenie materia
ów i sprz� tu, 
ewentualne � ci� cie istniej� cego pobocza, ew. spulchnienie, wyprofilowanie i zag� szczenie gruntowego pobocza, 
przygotowanie i dostarczenie mieszanki kruszywa 
amanego, 
wykonanie nawierzchni utwardzonego pobocza wed
ug wymaga�  dokumentacji projektowej, ST 
 i specyfikacji technicznej, 
przeprowadzenie pomiarów i bada�   wymaganych w  specyfikacji technicznej, 
odwiezienie sprz� tu. 
10. PRZEPISY ZWIAZANE 
10.1. Normy 
 PN-EN 13242:2004 Kruszywa do niezwi� zanych i zwi� zanych hydraulicznie 

materia
ów stosowanych w obiektach budowlanych            
i budownictwie drogowym (patrz: poz. 7 i 8) 

 PN-EN 13285:2004 Mieszanki niezwi� zane. Specyfikacje (patrz: poz. 7 i 8) 
 PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu 
 PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa 
amane do nawierzchni 

drogowych (W okresie przej� ciowym norma mo� e by�  
stosowana zamiast poz. 4 i 5) 

 
 PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek (W okresie przej� ciowym norma mo� e 
by�  stosowana zamiast poz. 4 i 5) 

10.2. Inne dokumenty 
Rozporz� dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiada�  drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. nr 43, poz. 430 
Wytyczne utwardzania poboczy. Centralny Zarz� d Dróg Publicznych, Warszawa, 1981 r. 
 
11. ZA	 
 CZNIKI 
ZA	 
 CZNIK 1 
ZASADY  PROJEKTOWANIA  UTWARDZONYCH  POBOCZY 
 
Szeroko��  i pochylenia (wg [9])   
Pobocza drogi klasy A (autostrady) lub S (drogi ekspresowej) sk
adaj�  si�  z umieszczonego przy jezdni pasa 
awaryjnego i gruntowego pobocza. 
Na drogach klasy GP (g
ównych ruchu przyspieszonego), G (g
ównych) i Z (zbiorczych), w zale� no� ci od potrzeb, w 
tym ruchu lokalnego i pieszych, cz���  pobocza przylegaj� ca do jezdni mo� e by�  utwardzona. Utwardzone pobocze 
powinno mie�  szeroko��  nie mniejsz�  ni�  2,0 m, a przy przebudowie, remoncie lub etapowaniu budowy dróg, 
dopuszcza si�  w trudnych warunkach terenowych utwardzone pobocza o szeroko� ci mniejszej ni�  2,0 m. Pochylenie 
pod
u� ne i poprzeczne utwardzonego pobocza powinno by�  dostosowane do pochyle�  pasa ruchu, przy którym si�  
ono znajduje (za
. 2, rys. 1 i 2). 
1.2. Nawierzchnia (wg [10]) 
 Nawierzchnia utwardzonego pobocza powinna: 
zapewni� , 
� cznie z nawierzchni�  jezdni, szczelno��  korpusu drogowego, 
zachowa�  trwa
o�� , uwzgl� dniaj� c specyfik�  jego eksploatacji, 
odró� nia�  si�  kolorem, w miar�  mo� liwo� ci, od nawierzchni jezdni. 
Konstrukcja nawierzchni utwardzonego pobocza obejmuje warstwy jezdne, warstw�  górn�  podbudowy, warstw�  
doln�  podbudowy i ulepszone pod
o� e, przy wyst� powaniu gorszych warunków gruntowo-wodnych pod
o� a (za
. 2, 
rys. 3). 
Do wykonywania warstw no�nych utwardzonego pobocza na drogach istniej� cych zaleca si�  wykorzystywa� , w jak 
najszerszym zakresie, grunt wyst� puj� cy w poboczu. 
Uk
ad warstw powinien by�  tak zaprojektowany, aby styk kraw� dzi nawierzchni utwardzonego pobocza z kraw� dzi�  
nawierzchni jezdni by
 równy, szczelny i trwa
y. W zwi� zku z tym, w przypadku „schodkowego” zako� czenia 
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nawierzchni jezdni, grubo��  warstw utwardzonego pobocza powinna w zasadzie odpowiada�  wysoko� ci 
„schodków”, w celu umo� liwienia dobrego zag� szczenia warstw. 
Konstrukcja styku nawierzchni jezdni i utwardzonego pobocza powinna umo� liwia�  odpowiednie zag� szczenie 
warstw w obr� bie styku, a tak� e zapewnia�  trwa
�  ochron�  kraw� dzi nawierzchni jezdni przed uszkodzeniem. 
Konstrukcja nawierzchni utwardzonego pobocza powinna by�  zgodna z ustaleniami dokumentacji projektowej, 
uwzgl� dniaj� cej no� no��  pod
o� a i sposób wykonania, np. jednoczesne wykonanie odnowy lub wzmocnienia 
nawierzchni jezdni (przyk
ady: za
. 2, rys. 4). 
 
ZA	 
 CZNIK 2 
RYSUNKI  (wg [10]) 
 
Rys. 1. Przyk
ad utwardzonego pobocza o grubo� ci mniejszej ni�  grubo��  jezdni 

 
 
Rys. 2. Przyk
ad utwardzonego pobocza przy etapowaniu rozbudowy szeroko� ci jezdni 
 

 
 
Rys. 3. Konstrukcja nawierzchni utwardzonego pobocza 

 
 
Rys. 4. Przyk
adowe wybrane konstrukcje nawierzchni utwardzonego pobocza z kruszywa 
amanego 
niezwi� zanego 
 

 


